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THEMATISCH SORTIERTE BEITRAGE

ORGANISATION DES
.FAHRBBAD- UND FUSS-
GANGER*INNEN-VERKEHRS

KOMFORTABLE
RADVERBINDUNG

Hugel mittendrin (gefallt nicht)
Slalomstrecke wird fur Konflikte sorgen
zwischen Rad- und Fufverkehr
komplizierte Wegefiihrung (Variante 2)

Die geschwungenen [Linien] als Pflaster-
schmuck sind keine Radwege. Irrefiihrend
und zudem fur Gegenverkehr unbrauchbar.
geschwungener Weg sieht zwar gut aus,
aber kénnte vielleicht etwas Unfallgefahr
bieten

Wege relativ eng fur Radfahrer (Variante 2)
Gutes Durchkommen von Radfahrern ohne
Konflikt mit FuBgangern (wiinscht sich)
Wenig Hindernisse (Variante 1) (gefallt gut)
Grunflache direkt vor der Briicke = Hin-
dernis fir schnelle Radler (gefallt nicht)
Die Positionierung der Pflanzenkibel
(gefallt nicht)

Berufsverkehr (Radverkehr) muss fliefen!
Winscht sich ,,Radschnellweg®; keine
E-Roller!

Der Tunnel ist der Bestandteil der
geplanten Veloroute 10

Unfallpotenzial

? ist da genug Platz fur Fahrrader zur
Briicke (Variante 2)

Fahrradfahrer befahren mit Sicherheit
keine Kurven. Ein breiter Weg in der Mitte
und die Randzonen fur FuBgénger scheint
mir weniger gefahrentréachtig (Variante 2)
Den grofen Kreisel sehe ich kritisch! Das
gabe viel Drumherum-Gekurve. (Variante 2)
Der Radweg sollte gerade sein, auch leichte
Kurven werden geschnitten.

dass man auch mit dem Fahrrad gut durch-
kommt, weil jetzt auch mehr Fahrradfahrer
als FuBganger den Durchgang passieren
(wlnscht sich)

Der Radweg ist zu krumm und viel zu
schmal. Die Saulen sind zu dick. Hinder-
nisse zwischen Durchgang und Brucke

und dann noch die FuBganger dazwischen.
Zwischen den Sitzkreisen muss eine klare,
breitere Durchfahrt sein. Die Wegfuhrung
um den Hugel bzw. den Sitzkreis wird nicht
genutzt werden

Sitzkreise missen besser zu umfahren
sein. Radfahrer nutzen den klrzesten
Weg!!

gut fur Radfahrer - ich bin zwar eigentlich
froh Uber jeden zusatzlichen Baum & jede
Pflanze in der Stadt, bin aber dennoch eher
fur Variante 1 (nicht 2), aus ganz pragmati-
schen Grinden: Die meisten Leute nutzen
den Weg von der Blumenauer Str. durchs
lhme Zentrum als ,,Rad-Schnellweg® zwi-
schen Linden und Stadt - hier wirden die
vielen Baume & Rondelle von Variante 2 nur
stéren. (Variante 1)

Radfahrer kommen heute schonin
groBeren Mengen aus der Gartenallee
Richtung City und umgedreht. Eine grof3-
zugigere Fuhrung, attraktiv und sicher,
muss von Seiten der Stadt Hannover in die
Planung einbezogen werden. Lange Warte-
zeiten vermeiden. Hier soll eine Veloroute
entstehen.

Die Baume in der Mitte behindern die Fahr-
rader (gefallt nicht)

Als Radfahrer kann man sich den kirzesten
Weg aussuchen. (Variante 1) (gefallt gut)
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* Vor der Zufahrt zur Bricke steht ein Hin-
dernis. Das schiefe Rautenmuster verun-
sichert beim Durchfahren. Die FuBgénger
storen beim Durchfahren. Die FupBganger
haben Angst vor den Radfahrern.

e Die Trennung von Fahrrad- und FuBweg
ist geglickt. Allerdings bleiben die S&ulen
ein Unfallschwerpunkt. Bei den Varianten
2A-2C kann fur einen ztgigen Verkehrs-
fluss nur 2C Uberzeugen. Besonders
2B geféhrdet durch die Bauminseln die
Fahrradfahrer gesamt: Die fur mich beste
Variante: V2 mit 2C

e gerade Streckenfiihrung (gefallt gut)
(Variante 2)

e Materialwechsel innen und auBen
ist positiv. Vermeidet eventuell
Radschnellstrecke.

® Platz an der Bricke soll nicht durch

Elemente verstellt werden (Variante 1und 2)

e Rader fahren Bdégen und nicht Ecken - zu
wenig Platz in Kurven

¢ Bremse fur die Radfahrer

* Platz muss attraktiver werden, aber es
soll eher eine grofe Freiflache entstehen
mit Banken und Baumen seitlich vor den
Hausern

e Einbauten in die Wegefuhrung finde ich
daher auch problematisch: Weder als Auf-
enthaltsort sind diese Einbauten dann von
besonderer Qualitdt noch ist ein zlgiges
Vorankommen bzw. eine gute Einsehbar-
keit fur die Radler*innen gegeben.

e Fur mich als Radfahrer ist die Durchfahrt
seit Jahren die Hauptroute in die Innen-
stadt. Daher liegt mir sehr daran, dass der
Ausbau nicht noch Verschlechterungen
durch geféhrliche Kurven und Kreuzungen
mit FuBgéngern mit sich bringt.

¢ Allerdings finde ich es ungunstig, FuB-
ganger, Radfahrer, Skater und alle anderen
Verkehrsteilnehmer zusammenzufthren.
Gerade diese Stelle mit der Briicke zur
Innenstadt ist eine Transitstrecke, die viele
Menschen nutzen, um schnell von Linden
in die Stadt zu kommen oder andersrum.
Mein Vorschlag ist daher, eine ,,Spur® fur
den Transitverkehr einzuplanen, die mit
Sicherheit stark frequentiert werden wird.

Wie verschiedentlich zu lesen ist, gibt es
einen Konflikt bei den Anforderungen an
die Durchquerung des IZ. Einerseits von
der Stadt als kinftige Veloroute ausge-
wiesen, andererseits FuBweg und beim
Gestaltungsvorschlag auch Aufenthaltsbe-
reich. Das kann so nicht funktionieren. Fur
eine Veloroute ist allein die Zufahrt zum I1Z
von der Glockseestraf3e aus eine Zumutung
mit mehreren engen Kurven und uniber-
sichtlicher Einfadelung im Kurvenbereich
der Straf3e. Wenn die Durchquerung eben-
falls mit Gestaltungselementen vollgestellt
wird, hat das mit Veloroute nichts mehr zu
tun. Alternative: Parkspur auf der Benno-
Ohnesorg-Bricke dem Radweg zuschlagen
und eine direkte Radverkehrsfiihrung in
die Minister-Stlve-Strafe bauen. Das ist
attraktiver und deutlich schneller.
Querung Ihme-Zentrum: Radverkehr

muss berlcksichtigt werden (Stellung-
nahme adfc Hannover): Im Rahmen des
Beteiligungsverfahrens méchte der ADFC
insbesondere auf die Belange des Radver-
kehrs aufmerksam machen. Die aktuellen
Planungen zur neuen Querung des lhme-
Zentrums berlcksichtigen nicht, dass die
Querung auf der zukinftigen Veloroute 10
liegt und damit Teil einer der neuen Vor-
zugsrouten fir den Radverkehr in Hannover
ist. Die Querung muss schon jetzt im ent-
sprechenden Standard fir den Radverkehr
ausgebaut werden.

Variante 1 sieht gar keine klar definierte
Flhrung fur den Radverkehr vor. Variante
2 lasst zumindest eine Fuhrung fur den
Radverkehr erahnen, allerdings muss
diese deutlich sichtbar gekennzeichnet
werden. Eine klare Kennzeichnung ist
gerade an solch engen Stellen wichtig,

um Konflikte zwischen Rad- und Fufver-
kehr zu vermeiden. Auf den Velorouten als
zukUnftigen Hauptrouten fur den Radver-
kehr ist u.a. eine gewisse Menge zlgiger
Radverkehr zu erwarten. Dem muss die
Infrastruktur auch Rechnung tragen. Wenn
es der Stadt Hannover mit der schnellst-
moglichen Umsetzung des eigenen Velo-
routenkonzepts wirklich ernst ist, missen
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die Velorouten bei allen Planungen, die den
Verlauf betreffen, ab sofort auch bertck-
sichtigt und die Infrastruktur fir den Rad-
verkehr entsprechend ausgebaut werden.
Es muss auch auf den Querverkehr entlang
des Ihmeufers geachtet werden!

nur Durchgang ist wirklich gut in beide
Richtungen befahrbar, wenn man zwischen
Stadt und Linden fahrt (Spinnereistrafe

& Schwarzer Bar immer in eine Richtung
durch Ampeln schwierig zu queren)

Auf dem Platz am Brickenkopf der Ida-
Arenhold-Brlcke stehen zwei parallelo-
grammférmige Pflanzelemente genau

in der Fahrtachse von der Bricke in den
Tunnel. Hier kommt es zum Konflikt mit
dem Gegenverkehr. Diese Anordnung

ist unglicklich gewéhlt und birgt ein
Unfallrisiko.

Entstehung eines Angstraumes
Stadtmobel ziehen feiernde Menschen an,
was fur die Anwohner sehr stérend ist, far
die Radfahrer eine Gefahr darstellt und
einen Ablageort fur Mall und Verunreini-
gung darstellt

Variante 2 bietet Konfliktpotenzial zwi-
schen Schaufenstern und dem Radverkehr
geschlangelte Linien sind optisch okay,
aber das ist kein Radweg (Welches Rad
fahrt Schlangenlinien?)

in derzeitiger Durchwegung herrscht
mehrheitlich Radverkehr vor - ggf. sollte
man diesen auch in zukinftiger Gestaltung
starker gewichten

~Radweg” in Variante 2 ist deutlich zu
schmal, da man ja in beide Richtungen
fahrt

genug Platz zwischen den Baumen fir Fup-
ganger und Radfahrer (wiinscht sicht)

viel Platz fur FuBganger & Fahrréader;
(gefallt gut)

Dynamisch mit viel Platz fir Fahrradfahrer
und FuBganger (Variante 2) (gefallt gut)
Variante 2B ist zu eng/zu wenig Platz;
Varianten 2A und 2C besser

FUR ZUFUSSGEHENDE GUT, SICHER
UND KOMFORTABEL NUTZBAR

e Der Hugel bremst die Radfahrer aus (geféallt
gut)

* Der markierte Radweg ladt zum ,,Rasen®
ein (Variante 2) (gefallt nicht)

e Aktuellist dies eine Fahrradstrafe mit
einigen FuBgangern, falls mehr FuBganger
wegen Geschéften kommen, evil. FupB-
gangerzone wahrend der Geschaftszeiten
einrichten!!!

e Der Hugel bei 2A ,bremst” Radfahrer

e Die vermeintliche Radwegfuhrung ist fur
FuBgénger chaotisch (Variante 2)

e Es sollte vermieden werden, dass schnelles
Radfahren mdéglich ist.

* zuwenig bremsende Elemente fur rasende
Radfahrer (Variante 1)

* Kleinere Barrieren vor der Briicke (gefallt
gut)

e AuBerdem scheint durch nattrliche Hinder-
nisse V2B den Fahrradverkehr etwas zu
~entschleunigen®, und damit vielleicht auch
zugleich sicher zu sein. (Variante 2)

e Vorschlag 2.2 hilft vielleicht weniger bei der
Entschleunigung der Fahrradfahrer (gefallt
nicht)

e Z.Zt.preschen die Radfahrer ungebremst
aus dem Tunnel Richtung lda-Arenhold-
Briicke (Vorfahrtsregeln nie gehort?!). Des-
wegen gefallt mir Variante 2B am besten.
Sieht ,,parkmapig” gut aus und verspricht,
etwas Schwung der Radfahrer zu mindern.
Denn auch Leute, die den Ihmeuferweg
nutzen (sei es als FuBgénger oder Rad-
fahrer), miissen das in Sicherheit tun
kénnen.

¢ Die Gestaltung Ihmeufer lasst viele Rad-
fahrer glauben, das schwarze Pflaster ist
der Radweg.

e schéner Gedanke, aber fir Altere, Leute
mit Gehwagen, Kinder und eigentlich alle
eine Zumutung!!! (Variante 1)

* Bremsung des Begegnungsverkehrs vor
der Bricke

¢ Die Verbindung zwischen Tunnel und
Briicke sollte nicht zur ,,Rennstrecke” fur
Radfahrer werden
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¢ Anordnung hat Bremswirkung flr rasende
Radfahrer. (gefallt gut) (Variante 2B)

e Gefahrlicher Querverkehrin der Passage,
wenn Personen von den Parkplatzen zu
den sudlichen Ladenflachen wollen und die
Passage queren!

e Die Sitzkreise verhindern ein Rasen der
Radfahrer (gefallt gut)

e Essollten ausreichende Breiten fir den
Radweg, Begegnung (auch mit Anhanger)
und fur den Fupweg vorhanden sein. Wenn
auch noch Schaufenster und Anschauen
etc. gewollt sind, dann musste m.E. der
Durchgang auch breiter werden.

e |ch fahre nahezu taglich mit dem Fahrrad
durch das Ihme-Zentrum. Derzeit ist es
Ofters der Fall, dass man als Radfahrer
FuBgangern (gerade in den uneinsehbaren
Kurven) entgegenkommt und kurzfristig
ausweichen muss, was eine viel zu hohe
Unfall-Gefahr darstellt. In der Neugestal-
tung wére es deshalb winschenswert, den
Radverkehr eindeutig von den FuBgéngern
zu trennen.

e Vielleicht sollte man Radfahrer einfach
absteigen lassen?

e |ch mochte darauf hinweisen, dass die
Wege von der Eigentimergemeinschaft
des IZ, also auch den Bewohnern, fur die
Offentlichkeit gewidmet werden. Der Ein-
druck, dass Radfahrer hier ein Anrecht auf
moglichst schnelle Durchwegung hatten,
ist falsch. Hier wird fr die Offentlichkeit
die Moglichkeit geschaffen, Privatgelande
zu durchqueren, welches gleichzeitig das
Wohnumfeld oder sozusagen den Vor-
garten zahlreicher Bewohner darstellt.
Das IZ ist bereits umgeben von 3 dicken
StraBen. Der Uferweg dagegen ladt zum
Schlendern, Spielen und zur Begegnung
ein. Rasende Radfahrer sind da fehl am
Platz. Dies sollte durch entsprechende
Moéblierung und wahrscheinlich auch ent-
sprechende Beschilderung (Spielstrape,
Tempobeschréankung oder so) auf jeden
Fall deutlich gemacht werden. Die optische
Markierung eines Radweges, der zudem
mitten Uber den Platz fuhrt, halte ich
dagegen fur diskussionswdrdig.

Des Weiteren ware es wichtig, dass die
Radfahrer nicht viel zu schnell hier durch-
fahren konnen, wie es zurzeit immer wieder
zu beobachten ist.

Radfahrer sollen Ricksicht nehmen und
nicht so schnell fahren (angemessenes
Tempo!); mUssen am besten durch Mobiliar
abgebremst werden

Das grofe Beet ,,mitten im Weg* erscheint
mir da fragwurdig, vielleicht aber auch

gut zur Temporeduzierung. Auf jeden

Fall misste da eine Art ,,Kreisverkehrs-
regelung” geschaffen werden! ... oder
vielleicht doch besser eine gerade
Durchfahrtsmdéglichkeit?

Anwohner wollen hier keine Rennstrecke,
daher sind bremsende Elemente wie z.B.
Baume gut

Einbauten halten zu schnelle Radfahrer
nicht auf, sie rasen einfach drumherum -
vielleicht waren Speed Bumps eine Option
sie zu verlangsamen

Hindernisse stellen hier aber eher eine
Gefahr dar, als dass sie entschleunigend
wirken (Variante 1)

Durchwegung muss fur alle funktionieren,
auch fur Rollifahrer, Kinderwagen- und
Anhénger, Lieferanten etc., daher sind
Speed Bumps keine Option

Einsehbarkeit in der Blumenauer StraBe
muss verbessert werden; derzeit ist diese
Stelle durch den Verkehr entlang der
Strafe eine Gefahr fir Radfahrer und
FuBgénger (Spiegel? Schilder? groperer
Ausgang?)

bisher sind Einbauten, die die Leute
stoppen sollen, nur auf der Ihme-Seite, von
der Blumenauer Strae kann man rasen
(Durchwegung aus Richtung Blumenauer
StraBe scheinbar nicht richtig durchdacht)
Des Weiteren ware es wichtig, dass keine
Konflikte zwischen den Radfahrern und
Passanten entstehen konnen. Das zu
schnelle Radfahren durch das Zentrum soll
nicht moglich sein, um die Sicherheit der
Kinder und der Passanten zu garantieren.
Zurzeit ist es ndmlich so, dass manche
Radfahrer mit extrem hoher Geschwindig-
keit hier durchfahren.
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Vorrang fur Radfahrer oder Mischflache

= Auf der Ida-Arenhold-Brucke handelt es
sich um eine Mischflache, die so bleiben
wird und meines Erachtens gut funktio-
niert. In der neuen Durchwegung sollte es
sich auch um eine Mischflache handeln,
aber mit dem Unterschied, dass die Fu-
ganger je nach Verkehrsaufkommen einen
geschutzten Weg haben, der fir Rad-
fahrer tabu ist. Dafir bietet sich der Gang
zwischen den Stahlbeton-Stutzen auf der
Westseite an. Dieser sollte sich durch einen
anderen Bodenbelag abzeichnen. Die von
mir favorisierten Rauten kdnnten z.B. klein-
formatiger und/oder andersfarbig sein.
Variante 2: Auch die tragenden Sé&ulen
bilden ein Risiko, dass dahinter Fuf3-
génger plétzlich hervortreten. Da es einen
getrennten FuB- und Radweg gibt, ist das
Konfliktpotenzial hier nicht so grof3 wie bei
Variante 1, dennoch ist hier insbesondere
zu kritisieren, dass die Saulen gegenuber
dem Status Quo noch vergréfert werden
sollen.

Variante 2: An zwei Stellen, beim geplanten
Baum links an der Ecke sowie an der
Treppe ins Obergeschoss rechts, besteht
ein Konflikt zwischen Fuf3gédngern und
Radfahrern, da der FuBweg dort fehlt

oder zu schmal ist und Fupganger auf den
Radweg treten mussen.

Auch hier nochmal der Hinweis, dass der
Uferweg der Eigentimergemeinschaft

1Z gehdrt, quasi deren Vorgarten ist und
dementsprechend ricksichtsvoll genutzt
werden muss. Der Weg wird der Offentlich-
keit gewidmet, Rucksicht auf Anwohner,
die ihre Hauser Uber den Uferweg ver-
lassen, sollte dabei selbstverstandlich sein.
Ein Anrecht auf schnelles Fahren kann es
dabei nicht geben!

Variante 2 bietet Konfliktpotenzial zwi-
schen Schaufenstern und dem Radverkehr
Beide Varianten haben nicht den Mut,
~Fahrrad-Magistrale” zu denken. V2A sollte
weiterentwickelt werden.

»Abbremsen® der Radfahrenden sollte
direkt hinter dem Briickenkopf eingeleitet
werden, z.B. durch Bugel.

e Schaufenster sind fir FuBgénger zum
Bummeln, R&dder missen dann aufenrum

® genug Platz zwischen den Baumen fir Fup-
ganger und Radfahrer (wiinscht sich)

e viel Platz fur FuBganger & Fahrrader
(gefallt gut)

e Variante 2B ist zu eng/ zu wenig Platz;
Variante 2A und 2C besser

SHARED SPACE

e Shared Space” als soziales Konzept!

e Radweg-FuBweg getrennt funktioniert oft
nicht und schafft eher Arger

e Der Radweg schlangelt sich mitten durch
und FuBganger werden an den Rand
gedrangt. Besser keinen Radweg mar-
kieren. Lieber FuBgéngerzone mit Erlaubnis
fur Radler.

e Shared Space! (geféllt gut)

e Variante 1schlagt einen ,,Shared Space”
vor. Dies sagt der VCD zum Prinzip ,,Shared
Space”:,Lebendige 6ffentliche Rdume mit
hoher Aufenthaltsqualitat machen Stadte
erst lebenswert. ,Shared Space® ist eine
Planungsphilosophie, mit der sich vielfal-
tige Nutzungsanspriche an den Straf3en-
raum besser vereinen lassen.” (siehe hier)
Aber das Prinzip ist immer noch wenig
bekannt und gelebte Praxis - und wie meist
ist die Skepsis gegentiber Neuem grop...

In mehreren Kommentaren wird hier ein
klar abgetrennter Bereich fur Radfahrende
gefordert. Ich sehe allerdings keine Lésung,
die in diesem auf jeden Fall von Zufufge-
henden und Fahrradfahrenden gemeinsam
zu nutzenden Bereich, den Radfahrenden
nicht grundsatzlich besondere Vorsicht
und Aufmerksamkeit abverlangen wurde.
Ein abgetrennter Fahrradweg wirde sug-
gerieren, dass das nicht so ist. Nutzungen
links und rechts des Durchgangs fand

ich gut, aber dann in der Mitte ein ,,abge-
trennter” Radweg, auf dem ,,gebrettert”
wird? Das scheint mir nicht realistisch. Die
Fertigstellung der neuen Durchwegung
wird vielleicht von einer Kampagne wie der
»Rad-sam-Kampagne* (https://radsam-
kampagne.de) zu begleiten sein.
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e \Wie an anderer Stelle erwéhnt, sehe ich
die optische Markierung eines Radweges
als kritisch, da hier bei Radfahrern ein
Anspruchsdenken geweckt wird (sehr
haufig ist hier bereits ,,schnelle Durchwe-
gung® zu lesen). Die Durchwegung ist ein
Angebot, den Komplex zu durchqueren -
dass dies schnell und ohne ,,stérende Fup-
ganger” moglich ist, sollte meiner Meinung
nach nicht Teil des Angebotes sein. Dieser
Eindruck sollte unbedingt vermieden
werden. Schlieflich tragt eine Rad-Schnell-
strecke auch nicht wirklich zur wirklichen
Belebung des IZ bei.

* |ch begripe Tageslicht in der Passage und
Shared Spaces. Ein Einbremsen des Fahr-
radverkehrs zu Gunsten einer lebendigen
Durchquerung finde ich sinnvoll.

* Als Bewohnerin und Eigentimerin einer
nahegelegenen Wohnung im IZ kann ich
dem nicht zustimmen. Mir geféllt auch die
Formensprache besser. Was den Radweg
betrifft bin ich jedoch absolut gegenteiliger
Meinung: Es handelt sich um einen Platz,
eine Begegnungsstatte und es sollte jedem
Radfahrer (und nun ja auch E-Scooter-
Fahrer) klar gemacht werden, dass, auch
wenn es eine wichtige Achse ist, Rick-
sicht zu nehmen ist. Noch mehr ,,Schnell-
strapen” will ich im Wohnumfeld meiner
kleinen Kinder ehrlich gesagt nicht haben.
Der Uferweg am IZ ist eine grofe Qualitat
fur Bewohner des Komplexes, gerade fur
altere Personen und Familien. Hier kann
man auch mal schlendern, ohne von allen
Seiten mit schnell vorbeifahrenden Fahr-
zeugen konfrontiert zu werden. Ich pladiere
fur einen Shared Space, der auch durch
seine Gestaltung klarmacht, dass schnelles
Fahren nicht erwilinscht ist. Auch wenn mir
optisch dieser Entwurf ganz gut gefallt, ist
mir bereits der markierte Radweg eigent-
lich schon zu viel.

biweg. Geradlinige Fihrung zur Bricke und
Calenberger Neustadt. (gefallt gut)

* Fireinen ,shared space” werden zu wenig
Nutzungen vorgesehen, die sich gegen-
seitig entschleunigen wirden.

Die grof3zigige, offene Gestaltung als Kom-

Entlang des Ihmeufers stimme ich zu,

dort sollte Durchfahrts-Radverkehr nicht
gefoérdert werden. Die jetzige neuere
Gestaltung dort mit einer Art durchge-
hender Extraflache finde ich ungtnstig, da
sie eine Art Radweg suggeriert, als ob es
eine Trennung geben kénnte. Die Flache ist
aber nicht geeignet, zu eng, fuhrt an Sicht-
hindernissen vorbei. Wenn Mischung von
FuB- und Radverkehr, dann auf einheitlich
gestalteter Flache.

eine optische Trennung wie in Variante 2
ist nicht sinnvoll, da sie sowieso Uberfahren
wird - lieber ein Shared Space, damit alle
Verkehrsteilnehmer wissen, dass sie auf-
passen mussen

Radfahrer & Fugéanger sollten beide
gleichberechtigt sein

Shared Space nur denkbar, wenn der Fokus
auf der Nutzung furs Parken & Shopping
liegt, wenn der Sinn des Vorhabens die
Durchquerung ist, dann ist das nicht
moglich

Es ist kein Radweg markiert. Verkehrs-
raum sollte gleichberechtigt fur alle sein
(Rucksicht)

optimal fir Fahrradfahrer (Variante 1)
Festgelegte Wege fur Radfahrer werden
voraussichtlich trotzdem von Fuf3géngern
missachtet. Lieber ,,neutraler” Boden wie
V1

Die Nutzung von Fahrradern und FupBgan-
gern gemeinsam (geféllt gut)

Trennung Rad- und FuBweg ist nicht gut
Variante 2A ist gut (Bodenschwelle als
Geschwindigkeitsbremse)

verschwenkter Weg ist nicht gut; wenn,
dann gerade, aber an sich ist keine optische
Trennung notwendig

Auf dem ,,Platz” 2C gibt es ausreichend
Platz, damit Fahrradfahrer und FuBgéanger
sich nicht gegenseitig behindern. Ahnlich
wie der Platz am Kuchengarten

Trennung FupB- und Radweg wirkt aggressiv
- besser wie beim Steintor
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e Optisch abgegrenzten FuBboden fur

KLARE TRENNUNG FUSS- Rad/FuBganger
UND RADVERKEHR e koénnte man FufB- und Radweg teilen?

ggf. Rad + FuBweg klarer benennen
strikte Trennung von Fupgénger + Rad-
fahrerbereich ein MUSS!!!

2A: aber zusétzlich mit getrenntem

FupB- +Radweg

2.2: ,Schlangelung” des Radwegs verwirrt
Wegefuhrung - auch Radweg muss breiter
als Fupweg sein, da erheblicher mehr Rad-
verkehr aktuell.

der offene Weg durch das Zentrum (gefallt
nicht)

Rad-/FuBverkehr sollte ganz klar getrennt
sein - ist das so geplant?

keine echte Trennung Rad und FuBgan-
gerweg (gefallt nicht)

(,Miteinander® von Fupgénger*innen und
Radfahrer*innen durchgestrichen und
»nebeneinander” drubergeschrieben)
Darauf achten, dass es eine eindeutige
Wegfuhrung fur sowohl Fahrradfahrer und
FuBganger gibt.

Rad- und FuBweg mussen sichtbar
getrennt sein!

FuB- und Radweg sollten deutlich gekenn-
zeichnet sein! Getrennt - aber leicht durch
Mauern oder Kanten.

dass Fahrréder + FuBgénger ,,zusammen
sind” (geféllt nicht)

FuBganger und Radfahrer sollten auf
getrennten Spuren unterwegs sein

klare Trennung von Rad-/Fufweg
Strukturelle Trennung von FupB- und
Radweg fehlt

klare Trennung FuBgénger/Radfahrer ist
wichtig! Zurzeit sehr geféahrlich und kinftig
muss klar sein, wer wo fahren/laufen darf!
Ich fahre regelmapig mit dem Rad durch
den Tunnel, es muss auf jeden Fall eine
klare Trennung FuBgénger/Radfahrer
geben (zurzeit sehr gefahrlich, da nicht
einsehbar)

ausreichende Trennung Fufganger/
Radfahrer

es braucht eine klare Trennung von Fup-
und Radweg an der Blumenauer Str.

FuBganger haben Angst vor Radfahrern.
Radfahrer wollen da nur schnell durch
hohe Unfallgefahr, da es keineswegs
selbstredend ist, dass Menschen von
alleine Regelungen beachten werden.
Pobelfaktor hoch! (Variante 1)

Trennung Fuf-/Radweg besser fur schnelle
Verbindung

Trennung” von Radfahrer*innen & Fufgan-
ger*innen durch Bodenbelag (gefallt gut)
Der Fahrradweg ist strikt getrennt vom
FuBgéanger (geféallt gut)

Miteinander von FuBganger*innen

und Radfahrer*innen ganz schlechte
Idee/keiner kennt rechts vor links, keiner
zeigt was an, Radfahrer zu schnell. Zumu-
tung fur LAltere®, Gehwagenfahrer, Kinder,
hohe Unfallgefahr + Pdbelfaktor hoch
(Variante 2)

Die Radwegeverbindung durch das Ihme-
zentrum ist enorm wichtig, da der Radweg
Uber den schwarzen Béren nicht ausrei-
chend breit ist und zahlreiche ungtnstige
Ampelschaltungen zu Gberwinden sind.
Die Radroute am Fluss und durch das IZ

ist eine gute Alternative, wenn sie dem-
entsprechend ausgebaut wird. Daher

ist ein ausreichend breiter, sicherer Weg
erforderlich. Ich halte die Mischflache

mit FuBganger*innen und Schaufenster-
bummel fur nicht gelungen. Sowohl Fuf3-
ganger*innen als auch Radler werden hier
gefahrdet, der Weg ist nicht eindeutig, es
kommt zu gegenseitigen Behinderungen
oder Unféllen - @hnlich heute. Ein klar
abgegrenzter - markiert oder baulich abge-
grenzt - Radweg ist m.E. angemessener an
der Stelle.

Shared Space konnte schwierig werden
Klare Trennung fur Fupganger u. Radfahrer
Uns gefallen beide Varianten, allerdings
vermissen wir eigene Fahrradspur! Und die
ist leider weder in dem einen noch in dem
anderen Entwurf erkennbar. Gibt sonst
wieder hier Stress zwischen Fufgéngern
und Radfahrern
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e Moglichst klare Trennung zwischen Fuf3-
ganger und Radnutzer (baulich/farblich.)
Der Durchgang sollte fur FuBgénger sein
- Radverkehr erlaubt. Dadurch soll ver-
hindert werden, dass Fahrréader durch den
Durchgang rasen.

* subtile Trennung von Fahrrad & FuBgén-
ger*innen (Variante 2) (gefallt gut)

* Trennung Fup-/Radwege! Gut

* Trennung von Fahrrad- & FuBgangerwegen

e Radfahrer u. FuBganger mussen getrennt
werden. Es darf nicht eine Situation wie am
Steintor und Schiller-Denkmal entstehen.

e |chradle téglich durch das Ihmezentrum.
Ich pladiere fur getrennte Wege zwischen
FuBgangern + Radfahrern und auch dafr,
dass die Radler*innen keine Hindernisse
im Weg haben. Ricksichtsvoll fahren sollte
man sowieso.

e Fupweg + Radweg unbedingt trennen!!

e Die Grinflache nicht vor der Briicke!
Lieber so gestalten, dass Radfahrer und
FuBganger je eine Spur haben. (Skizze)
Trennung der Wege zu den Randzonen
zugeordnet. Flexibel wer dabei ,,oben® bzw.
Lunten® fahrt/geht. Im Bereich des Platzes
Stadtmodbel/ Beete als bauliche Trennung.

e Sehr schlecht geldst ist die Verkehrsfuh-
rung fur Fahrrader und FuBgénger. Eine
Konfrontation zwischen beiden ist vorher-
zusehen. Der Bereich Ausfahrt Richtung
Ihme ist durch die Bauminseln zu einem
Unfallschwerpunkt geworden. (Variante 1)

* Die separate Radwegefiihrung (gefallt
gut); die Radwegefiihrung ist zu schmal;
eindeutige Radwegefihrung mit mind.
3,0m Breite bauen und abends bzw.
bei schlechtem Licht LED-Beleuchtung
(Variante 2)

e Der Weg wird meist genutzt als Radweg.
Es sollte eine klare Wegtrennung vor-
handen sein.

e Wegfluhrung muss deutlich sein, auch auf
beiden Seiten der Bricke. Bitte Trennung
von Radfahrern + FuBgangern.

® es braucht eine klare Trennung von Fuf3-
und Radweg an der Blumenauer Str.

e Eine Fihrung der Fahrréader durch Markie-
rungen auf dem Boden wére am besten.

Ein Zonierungskonzept fehlt: die mittige
Anlage des Radverkehrs und die Verdran-
gung des FuPverkehrs an den Rand ist
nicht hinreichend, eine Zone fur gastrono-
mische AuBenbewirtschaftung (z.B. vor der
Ida-Arenhold-Briicke) fehlt, ein halboffent-
licher Ubergang vor den Hauseingéngen ist
notwendig).

Die Losung der 2. Variante mit dem Fahr-
radweg ist besser umgesetzt, da dieser
eindeutiger und klarer vom Fuf3gédngerweg
getrennt ist (Variante 1)

Rad- und FuBverkehr missen entflochten
werden. Der Kreuzungspunkt - auch
zwischen Radverkehr entlang der Ihme und
durch die Durchfahrt - ist mit dem Beet
noch nicht geklart.

Ich weif nicht, ob den Planer*innen dieses
Entwurfs klar war, dass dieser Bereich von
mehreren Verkehrsteilnehmergruppen
frequentiert wird. Es ist m.E. nicht sinn-
voll, eine Flache zu schaffen, die von allen
gemeinsam genutzt werden soll. Da sind
Konflikte vorprogrammiert und keine
Gruppe wird sich wohlfuhlen kénnen,

weil es eine standige latente Gefahr gibt,
zusammenzustofen. Ich spreche nicht
davon, dass Radfahrer die Mdglichkeit
haben sollen, durch das IZ zu rasen, aber
wacklig Schritttempo zu fahren und Fu-
génger*innengruppen ausweichen zu
mussen, kann auch nicht die Lésung sein.
Gleiches gilt fur die FuBganger*innen. Es
hat schon seinen Sinn, dass Fu- und Rad-
wege i.d.R. getrennt sind.

Optische Trennung des Fuf- und Rad-
weges wie es jetzt auch ist. Zur Minimie-
rung der Unfallgefahr.

Hindernisse stellen Gefahr fur alle dar

Die Trennung soll bereits auf der Bricke
stattfinden

Genauso - das zeigen alltédgliche Konflikte
in diversen FuBgéngerzonen, die gar nicht
oder zumindest temporar fur Radfahrer
freigegeben sind - sollte noch einmal
darlber nachgedacht werden, Fup- und
Radwegezonen voneinander zu trennen,
auch wegen der nicht immer Ubersicht-
lichen Tunnellage
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Eine klare Aufteilung des ,,Verkehrs*-
Raums kann in der Regel helfen, das
vorhandene Konfliktpotential zwischen
FuBgénger*innen und Radfahrer*innen

zu mindern. Klare Markierungen schaffen
dabei oftmals Sicherheit fur alle Nut-
zer¥innen. Sicherlich braucht es seitens der
Radfahrenden eine angemessen ange-
passte Geschwindigkeit. Der Einbau von
den Radverkehr ,,bremsenden” Elementen
kann allerdings dazu beitragen, oben
genannten klaren Strukturierungen und
Aufteilungen entgegenzulaufen. Letztlich
werden sich auch ,rasende” Radler*innen
nicht von diesen Elementen aufhalten
lassen.

Eine Trennung Rad-/ Fufverkehr ist grund-
sétzlich besser, da es zu weniger Konflikten
kommt. Eine verlassliche Trennung ist bei
der Durchwegung sicher nicht mdéglich,
weil immer irgendwer ,falsch® fahrt oder
geht, um Pfeiler zu umfahren/ -gehen, sie
sollte aber durch Gestaltung das Ziel sein,
um Konflikte zu minimieren.

Ich finde diese Variante optisch gelun-
gener, aber meiner Meinung nach bertck-
sichtigt sie nicht ausreichend das Verhalten
von FuBgangern und Radfahrern im Alltag.
Die Stutzen verdecken die Sicht und
machen es bei groferen Autkommen fast
unmdglich flissigen und sicheren FupB-
ganger- und Radverkehr zu ermdglichen.
Eine dezente bauliche Trennung ist m.E.
nach fast zwingend, um Unfalle und Arger
zu vermeiden. Siehe Limmerstr. etc.

Da wo es moglich ist, sollten FuB- und
Radverkehr getrennt werden, da wo es ein-
deutige FuBgénger-Querbeziehungen gibt,
diese durch eine Gestaltung in Anlehnung
an Zebrastreifen klar verdeutlicht werden.
Dort wo Sichtbeziehungen gestért werden,
sollte es nicht die Mdglichkeit geben, auf
die von Radfahrern nutzbare Flache zu
treten. Bitte die grundlegenden Aspekte
zur Trennung oder gemeinsamen Fuhrung
von FuB- und Radverkehr berlcksich-
tigen. Aktuelle Forschungsergebnisse:
https:/ /nationaler-radverkehrsplan.
de/de/node /19517 Forschung Uni

Dresden zu Trennung oder gemeinsamer
Fahrung von Fuf3- und Radverkehr, April
2020. Grob: Mischung beider Verkehrs-
arten nur bei geringem Aufkommen. Am
Ihmeuferweg gegenlber sieht man schon:
in Zeiten geringen Auftkommens klappt

es gut. Nachmittags bei gutem Wetter

ist es nicht mehr angenehm. Ich meide
diese Strecke dann. Fir Radverkehr ist

die Durchquerung an dieser Stelle enorm
wichtig. Der Radverkehr entlang der lhme
auf diesem Ufer ist weniger bedeutend.
insgesamt mussen die Wege breiter
werden (in der Durchwegung aber auch
schon die Ida-Arenhold-Briicke)

Am besten ware hier ein
Fahrradschnellweg!

Auch ich als Radfahrerin nutze die Strecke
durch das Ihmezentrum téglich. Eine kla-
rere Trennung von Fuf- und Radweg durch
farbliche Abgrenzung der Bodenbereiche
mit einer guten Beschilderung (z.B. an den
Einstiegsstellen auf dem Boden, gerne
auch mit Richtungshinweisen fir Rad-
fahrer*innen) und eine gute Sichtbarkeit
von Fufganger*innen und entgegenkom-
menden Rédern ist dringend notwendig.
Ich denke, die Grauabstufung im Entwurf
reicht da nicht. Alle Verkehrsteilneh-
mer*innen mussen klar erkennen kdénnen,
ob sie sich auf der richtigen Spur bewegen.
Den Baum mitten im Durchfahrtsbereich
sehe ich auch eher kritisch. Warum soll dort
eine Barriere geschaffen werden, wo Platz
genug fur verninftige Wege ist? Wenn dort
ein Kreisverkehr angedacht ist, mussten
dort Richtungspfeile auf dem Boden ange-
bracht werden. Der Radweg insgesamt
erscheint mir etwas eng. Es kommt haufig
vor, dass sich Rader entgegenkommen.
Ahnlich wie an anderer Stelle zum Weg ent-
lang des Ihmeufers: entweder eindeutige
Trennung FupB- und schnellere Verkehre
auf der Strecke, und dafur spricht hier
alles, auch wegen der sichtbehindernden
Séulen. Und dann eindeutig auch keinerlei
Anreiz, Uber diese Flache hinwegzulaufen.
Also vielleicht Schaufenster, aber nur
gropformatiges.
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Schade, dass dieser Aspekt bei den Info-
Veranstaltungen nicht anklang. Zumindest
ein gutes Argument, um allen Beteiligten
klarzumachen, dass Radfahrer inr Tempo
hier drosseln missen. Mir scheint die
Variante 2C Schwingung geeignet. Und
trotzdem waére eine deutliche Kennzeich-
nung fur den Radverkehr erforderlich.

Die Nutzflachen fir FupB/Rad mussen von-
einander getrennt und klar definiert/zuge-
ordnet werden. Der Durchgang ist dafir zu
schmal, ein ,,friedliches und konfliktfreies™
Nebeneinander von F/R wird sonst nicht
gelingen (diese klare Trennung war u. a.
wesentliches Ergebnis des Blrgerbet.-Pro-
zesses zum Steintorplatz).

Wie bereits mehrfach erwéhnt: diese
Strecke ist eine WICHTIGE Verbindung fur
Fahrradfahrende.... Der grofe Kreisel stellt
eher eine Gefédhrdung da. Die Sichtachsen
mussen klar erkennbar sein. Hier geht es
nicht um rasende Fahrradfahrende, son-
dern um gute Verkehrsfuhrung.

Die geschwungene Wegefiihrung sieht
nett aus, aber was ist das? Wenn es eine
Radwegfuhrung sein soll, missen die Fup-
ganger ja hin und her wechseln, da es nach
Suden recht schmal wird.

Radverkehr und FuBganger missen
getrennt werden!

Trennung muss klar sein sonst stellt der
Durchgang ein Gefahrenpotenzial dar (ins-
besondere durch E-Bikes und E-Roller)
Radweg und FuBweg missen getrennt
werden > Radfahrer suchen sich den
schnellsten Weg und nehmen keine
Racksicht

es darf kein Durcheinander wie am
Schwarzen Baren/Capitol entstehen
Radfahrer und FupBganger muissen richtig
getrennt werden, sonst klappt das nicht
die Trennung muss durch eine sichtbare
und gradlinige Markierung erfolgen

Der Fahrradweg sollte auf eine Seite, damit
jeder weif, wohin er muss

vielleicht kdnnte man rechts und links einen
FupBweg anlegen und in der Mitte durch
einen Bordstein getrennt eine ,,Strafe” fur
die Radfahrer

optisch ist Variante 1 schoner, aber hier
wird eine Trennung zwischen Radverkehr
und FuBgangern gebraucht

Im Durchgang selbst braucht es klare
gerade Linien fur die Nutzer

Trennung in zwei Seiten, sonst ist die
Situation unklar - dann durfen aber nur auf
einer Seite Schaufenster sein

Trennung der FuBganger und Radfahrer
durch z.B. Bordstein fuhrt dazu, dass auch
die FuBganger mal den Kopf heben und
gucken

Den Durchgang offensichtlich machen fur
Radfahrer und FuBganger, da der Durch-
gang meist fur Radfahren genutzt wird.
ansonsten ware auch ein Hohenunter-
schied in Form einer Kuhle/eines Dei-
ches/einer Welle denkbar (vgl. Hundert-
wasserbahnhof in Uelzen)

Weiter birgt die gemeinsame Nutzung als
FupB- und Radweg ein Konfliktpotenzial, das
durch getrennte Wege entscharft werden
konnte. Vor allem angesichts der im Tunnel
vorhandenen Stltzséulen ist das kritisch zu
sehen. Es kdnnen dort plétzlich FuBganger
hinter hervortreten, die auf die Schnelle
von Radfahrenden nicht gesehen werden
kdénnen, wodurch ein Unfallrisiko besteht.
Der getrennte Fuf3- und Radweg

(Variante 2) vermindert das Konfliktpoten-
zial zwischen FuBgangern und Radfahrern.
Guten Tag, mich wirde interessieren,

wie die Radfahrenden durch den Tunnel
gefuhrt werden sollen, sodass keine Kon-
flikte entstehen. Soll eine andere Pflaster-
farbung das andeuten?

Backsteine waren fur den Radverkehr eine
Ruttelstrecke. Asphalt muss es aberin
diesem besonderen Bereich der Gebaude-
querung auch nicht sein. Denkbar waren
z.B. Platten, wie auf dem Rad-/Gehweg
vorm Rathaus, um die gegenseitige Ruick-
sichtnahme baulich zu verdeutlichen.
Konflikte zwischen FuBgangern und Rad-
fahrern sind vorprogrammiert.

getrennte Rad- und FuBgéngerzonen?
besser Markierungen anbringen, aber
gerade statt geschwungen, da diese
sowieso Uberfahren werden
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Die farblich hervorgehobene geschwun-
gene Linie war m.W. nie als Radwegmar-
kierung gedacht, sondern sollte als Welle
zum Flup passen. Das war damals schon
dumm, zumal die Linie aufgrund der Breite
und aufgrund der farblichen Abgrenzung
vom restlichen Pflaster parallel zu anderen
Fup-/Rad-Weggestaltungen in der Stadt
als Radweg wahrgenommen wurde. Das
fuhrt dazu, dass FuBgénger:innen sich
gemuBigt fuhlen, mal links und mal rechts
vom ,,Radweg” zu gehen, und dass Radfah-
rer:iinnen teils unschén nahe an Hausein-
gangen vorbeifahren. So sinnvoll die |dee
mit dem Kreisverkehr auch evtl. sein mag,
[im JLaufe der Durchwegung haben die
Planer:innen nun auch wieder einen Wellen-
gang eingeplant. So geht das nicht.

Wie soll es werden? Unklar: ob FuBgénger-
Radweg (links-rechts) oder Fupgéanger-
Radweg-FuBganger (links-mitte-rechts)
(Variante 2)

Moglichst selbsterklarende
Verkehrsfihrung

Eine schone Ubersichtliche Fahrrad- &
FupBgangerstrecke

Entwurf muss selbstverstandlich sein und
Nutzer automatisch lenken, z.B. Zebra-
streifen fur FuBgéanger Uber die ganze
Lange, um Nutzungen zu trennen

Breite Wege, sodass Fahrrader und Fup-
ganger sich nicht gegenseitig behindern.

KREISVERKEHR

zu grofle bepflanzte Flachen im Verkehrs-
bereich (Variante 2)

Der Kreisel in 2C (gefallt nicht)

2A: Fahrradfahrer missen immer um den
Hugel herumfahren.

2B: Fahrradfahrer und Personen, die
sitzen mdchten, kdnnten sich gegenseitig
behindern.

Soll der Platz ein Kreisverkehr sein fur Rad-
fahrer oder Aufenthaltsort? Stell mir das
stressig vor mit dem Verkehr. Radfahrer
werden mit Tempo den kurzesten Weg
nehmen (siehe Kiichengarten-Platz)
Kreisel und sichtbare Fahrradspur ist gut!

2C Kreisverkehr im FuBgéngerbereich
(gefallt nicht)

Zu grofer Kreisel

als Bremse fur den Radverkehr sehe ich
den Kreis/Hugel eher kritisch.

Kreisel als Hugel auf dem Ida-Arenhold-
Platz, damit die Radfahrer inre Geschwin-
digkeit von der Bricke kommend in die
Durchwegung reduzieren mussen. Wie in
Entwurf 2A vorgesehen.

Einen Kreisverkehr halte ich auch fur

die beste Verteilung und Trennung des
Rad- und FuBgéngerverkehrs. Die ,,Insel”
im Kreisverkehr sollte tempomindernd
gestaltet werden, am besten mit Kopfstein-
pflaster aber mit zugegossenen Fugen.
Damit ergibt sich eine klare optische und
fuhlbare” Barriere fur Radfahrer, nicht
den direkten Weg zu nutzen, sondern den
umlaufenden Radweg. Eine kleine Mauer
um die Insel herum ist bestimmt zu unfall-
trachtig, insbesondere fur die Radfahrer,
die von der Brlicke auf den Kreisverkehr
zufahren!

Vor der Bricke sollten keine Hugel oder
Mauerchen die Spuren verengen. Bei einem
Kreisverkehr kommen sich alle Uberall

in die Quere. Der Radverkehr kénnte mit
einem leichten markierten Bogen auf einer
Seite zur bzw. von der Briicke gefuhrt
werden. Der restliche Bereich ist weitge-
hend frei fir den Fupverkehr, ggf. Aufent-
halt, ein paar Badume, Sitzelemente etc.
Wie soll der Kreisverkehr (2C) funktio-
nieren? Die Leute werden den vorgege-
benen Fahrrichtungen nicht folgen!

Die Entwurfe sind gut, besonders der
Kreisverkehr, da wissen alle, wo sie lang
missen!

Radfahrer missen ,,bremsbereit” fahren
(Kinder etc.); Sorge vor schnellen Fahr-
radern direkt vor dem Hauseingang - Kreis
mit leichter Erhéhung gut als kleine Bremse
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AUSGANG BLUMENAUER STRASSE

Engpass an der Blumenauer Str. (gefallt
nicht)

Die Laden(?)flache sollte der Durchquerung
zugeschlagen werden oder zumindestens
wesentlich verkleinert werden, um den
Eingang gropzlgiger und tbersichtlicher
gestalten und besser in den Radweg an der
Blumenauer StraBe einbinden zu kénnen.
Mangel aus Sicht der ,,staddtebaulichen
Kriminalprévention® (CPTED, Jane Jacobs,
Oscar Newman etc.): Konfliktférdernde
Engstelle am Ausgang zur Blumenauer
Strafe

Empfehlungen aus Sicht der ,,stadtebau-
lichen Kriminalprévention®: Offnung der
Engstelle durch Verbreiterung am Ausgang
zur Blumenauer Strafe

Auf der Seite zur Gartenallee droht die
trichterférmige Engstelle Konflikte
zwischen Nutzerinnen und Nutzern
auszuldsen.

Der Ubergang tber die Gartenallee schliept
sich nicht organisch an; auch hier ist eine
Nutzungsverknotung zu beftrchten.

Fup- + Radweg anpassen + mit PKW aus
Gartenallee koordinieren (Situation an der
Blumenauer Strafe)

Die bauliche Enge bei ca. 4 Metern ist zu
gering.

Die Durchwegung sollte unbedingt auf

der nordlichen Seite 1 Meter verbreitert
werden. Die nordliche Wand ware dann
von der (innenliegenden) Ecke Treppen-
haus Blumenauer Str. bis zum (auch jetzt
eingeplanten) Eckpfeiler Nahe Briicke eine
gerade Linie. Die Wand wdrde direkt vor
den Pfeilern verlaufen. Das ist technisch
sicher kein Problem, im ,,Gutachten zur
Durchwegung® von 2017 ist diese Verbrei-
terung sogar teilweise noch breiter geplant
worden. Die Vorteile liegen auf der Hand:
Die Durchwegung wére auf beiden Seiten
der Pfeiler ahnlich breit und kann auch tat-
sachlich genutzt werden. Bei der jetzigen
Planung (Var 1+2) wiirde der nérdliche Teil
sicher wenig genutzt, auf dem stdlichen
Teil wirde es eng.

Die Anbindung an die Uberquerung der
Blumenauer Strafle muss unbedingt mit
bericksichtigt werden. Bleibt die signal-
geregelte Querungsfurt unveréndert, fuhrt
dies zu weiteren engen Kurven, die einer
zukUnftigen Veloroute nicht angemessen
sind. Wichtig ist, dass man geradlinig in
die Gartenallee einfahren kann (beide
Richtungen).

Warum wird keine Skizze der Situation
an der Blumenauer Straffe gezeigt? Dort
besteht ein grofes Unfallpotenzial!

IDA-ARENHOLD-BRUCKE

Verbreitung des Briickenzugangs (wiinscht
sich)

SONSTIGES

Zu Zeiten des Baus des Ihme-Zentrums
hatte die Stadt vorgesehen, die Ihme einige
Meter in Richtung Glocksee zu verlegen.
Das wurde dann nicht umgesetzt. Deshalb
gibt es hier keinen brauchbaren Quer-
schnitt fur einen Radweg. Der muss dann
mit Stelzen in die Inme gestellt werden

- und wie ein anstandiger Fernradweg die
Bruckenkreuzungen unterfahren. Dann
wird der Nutzungskonflikt zwischen Rad-
und FuBverkehr entzerrt.

Spater ist Fup- u. Radweganschluss in
Richtung Schwarzer Bar unter der Brucke
am Capitol geplant. Wurde das bedacht?
Wenn es so eng bleibt, wird man spéater
wieder umbauen mussen, so wie vor dem
Capitol!

Die 2 Wege, einmal Richtung Schwarzer
Bar und einmal Richtung Gartenallee, finde
ich sehr gut. Damit werden Fuganger und
Radfahrer entzerrt. Radfahrer werden eher
zur Gartenallee wollen und daher kommen,
wogegen FuBgénger mehr Richtung
Schwarzer Bar gehen werden.
LKlingelritual® ist schon, aber zukunftig
wird es dann wegfallen
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NUTZUNGEN AN/IN DER
DURCHWEGUNG

BELEBUNG DER DURCHWEGUNG
DURCH ANGRENZENDE NUTZUNGEN

Von der mit Sicherheit stark frequentierten
Durchwegung kénnten auch anliegende
Laden, Buros, Kleingewerbe und Gastro-
nomie profitieren. Leider findet man nichts
dergleichen. Die Flanken der Durchfahrt
sind durch Nebennutzungen und Ruck-
seiten bestimmt. Hier wird eine grofe
Chance vertan. Somit rege ich an, 6ffent-
lichkeitswirksame Nutzungen und Ein-
gange an die Durchwegung anzuschliepen.
Auch lieBe sich die Attraktivitat des Tun-
nels unter anderem dadurch erhohen, dass
die dort vorgesehenen Laden vom Durch-
gang aus erschlossen werden.

es besteht die Frage, ob schon klar ist, wie
genau der Durchgang zukunftig genutzt
werden soll und ob die endgultige Nutzung
schon feststeht

Nutzung soll zum Durchgang ge&ffnet
werden, um fur Sicherheit und soziale Kon-
trolle zu sorgen

die offenen Seiten und Durchgang (Vari-
ante 2) (gefallt gut)

grofzigige Schaufenster!!! Tageslicht nur
durch Schaufensteréffnungen (kann Fahr-
radfahr*innen nerven) (geféallt nicht)
Schaufenster! (gefallt nicht)

zu viel Fokus auf Schaufenster

So viele Fenster/ Offnungen in die Wande
wie moglich.

Den Durchgang mit den Schaufenstern an
der Seite (geféallt gut)

keine Schaufenster im Durchgang, damit
die Leute nicht anhalten und im Weg stehen

Variante 1A: GroPzlgige Schaufenster-
fronten = ja

Schaufenster laden zum Bummeln ein
wahrscheinlich werden die Geschéfte nicht
entstehen und dann ist der Raum undefi-
niert und die Nutzung fur Fupganger und
Radfahrer unklar

Klare Interessenten fir die neuen Léden -
Gefahr des neuen Leerstandes?

Flache zum Flanieren soll nur entstehen,
wenn die entsprechende Nutzung sicher-
gestelltist

es findet eh ein Ladensterben statt, daher
hier kein Bekleidungsladen; andere Nut-
zung z.B. Café hier eher bedarfsgemag
Flaniermeile ist hier falsch, das ist ein Weg
Der Durchgang muss nicht alles kdnnen
(aber einzelne Sachen besonders gut)

Es findet keine natlrliche soziale Kontrolle
durch angelagerte Nutzungen (wie z.B.
Kiosk, Laden, Gastronomie) statt.

Es sind keine Verkaufsflachen vorgesehen.
Warum eine weit nach vorn gezogene
Brandschutztur?

es soll ein guter Durchgang werden, andere
Nutzungen (Parken, Einkaufen, Aufenthalt)
kénnen einen Platz an anderer Stelle im
und am Ihme-Zentrum finden

Shared Space nur denkbar, wenn der Fokus
auf der Nutzung furs Parken & Shopping
liegt, wenn der Sinn des Vorhabens die
Durchquerung ist, dann ist das nicht
maoglich

nur Schaufenster und keine Eingédnge zu
den Laden (am besten auch nicht zum
Parkbereich) ist gut, da sonst zu viel que-
render Verkehr im Durchgang ist
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Was ist auf der linken Seite (stidlich der
Parkflache)? Laden?

Ich sehe Parkplatze und Ladenflachen.
Sollte im Kontext der Stadtebauférderung
nicht auch tber Mdglichkeiten soziokultu-
reller RGume im IhmeZentrum nachgedacht
werden? Die Entscheidungmadglichkeit
zwischen Kreis und Raute schrénkt die
Sichtweise auf dieses NATIONALE PRO-
JEKT DES STADTEBAUS doch arg ein.
Beide aktuell présentierten Varianten der
hoch frequentierten Durchwegung tragen
wieder nicht dazu bei, das Ihme-Zentrum
hinreichend in den Siedlungskontext ein-
zubetten. Es handelt sich um eine Tunnel-
|6sung, die nur durch Nutzungen flankiert
wird, die nicht in den stadtebaulichen Kom-
munikationsbereich gehdren, so dass keine
stadtebauliche Einbettung in den rdum-
lichen Kommunikationszusammenhang
erfolgt. Die angrenzenden Nutzungen sind:
lange Brandwand, Fluchttreppenhauser,
Mull-Container, Garagenzugang und Fahr-
radabstellrdume. In einem 6ffentlichen
StrapBenraum entwickelt sich durch Fenster,
Eingangsbereiche sowie Laden, Cafés und
Werkstatten ein System der sozialen Anteil-
nahme und Verantwortlichkeit. Diese Quali-
taten erreicht eine Brandwand nicht - egal
ob sie mit Rauten oder Kreisen dekoriert
wird. Es besteht das Risiko, dass beide
Varianten der Durchwegung wieder den
Charakter eines Angstraums entwickeln,
der sowohl Gender-Kriterien in der Stadt-
planung als auch Kriterien der stadtebauli-
chen Kriminalpravention nicht gerecht wird.
In der Durchwegung fehlt eine Uber-
zeugende Zonierung - d.h. es gibt keine
Uberzeugende Ordnung des Rad- und
FuBverkehrs; vor der Ida-Arenhold-Bricke
fehlt eine Zonierung fur eine gastronomi-
sche Aufenbewirtschaftung, von der aus
natirliche soziale Kontrolle in die Durchwe-
gung wirken kann, und eine Zonierung zur
halbsffentlichen Abstufung des Ubergangs
vor dem benachbarten Hauseingang.

Gut wenn hier Fassaden mit Offnungen
und 6ffentlichen Nutzungen untergebracht
werden.

PARKPLATZFLACHEN

e Parkplatze fur Fahrrader und Besucher
(keine PKW)

e Anstatt PKW Parkplatze lieber
Fahrradabstellplatze

e Keine zuséatzlichen Parkplatze auf dem
StraBenniveau. Die Parketagen mit Uber
2000 Platzen sind mit Sicherheit ausrei-
chend. Erreichbarkeit mit Aufzigen oder
Rolltreppen fur den Besucher des Zent-
rums muss wiederhergestellt werden.

e Der Zugang von der Unterfihrung zu den
geplanten Stellplatzen fur den Auto-
verkehr erschlieft sich mir nur bedingt.
Meines Erachtens nach gibt es gentigend
Stellplétze im gesamten Komplex und
hier kdnnte die geplante Brandwand um
zwei Stiitzenreihen nach innen (Westen)
verrickt werden. Dies wirde dann auch
eine Mdoglichkeit fur das Installieren einer
weiteren Nutzungseinheit entlang der
Westseite der Unterfihrung gewéhrleisten.

¢ Brandwand und Tiefgarageneinblick ist
zu wenig, hier kdnnte eine abwechslungs-
reiche Passage zur Ihme und zwischen den
Stadtteilen entstehen. Dafir ist eine Brand-
wand, die nur durch einen Blick in eine Tief-
garage unterbrochen wird, zu wenig. Statt
einer Brandwand mit Kreis- oder Rauten-
dekoration ware eine Straffenfassade gut.

e Wieso eigentlich Tiefgarage? Bringt ca.
2€ /m? Miete, gibt schon 1800 Platze und
die Konsumenten der Limmerstr. kommen
zu 98% zu Fuf oder mit dem Rad.

e Der Durchgang zu den ,,Stellplatzen® ist
auch der Durchgang fur die Bewohner des
|1Z, die in diesem Bereich z.B. mit ihren
Fahrradern das Haus verlassen wollen.

e Dasistein sehr guter Hinweis. Ich frage
mich allerdings, ob dieser Durchgang - egal
wie er gestaltet wird - standardmaig offen
sein soll. Oft sind solche Parkhaus-Zugénge
ja nur mit Parkschein méglich. (bezieht
sich auf den Hinweis, dass Bewohner den
Zugang zu dem Gebaudeteil bendtigen, um
zu den Eingédngen zu kommen, die grofere
Breiten haben (Rollstuhl, Kinderwagen
etc.)).
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Tiefgaragen sind keine Nutzung, die
irgendeine Qualitat in den Durchgang
bringt .
Brandwand (geféllt nicht)

Die PKW Parkplatze, es werden mehr
Fahrradabstellplatze benétigt! .
Es fehlen Parkmaoglichkeiten far Fahr-

rader. Autos sollten nicht auf dieser Ebene
parken, dafur ist die U-Ebene.

Missen da Parkplétze sein? ,,Premium

Parken® ist eine schlechte Idee, da es viel

Platz in der Tiefgarage gibt (,,Wir brauchen .
nicht noch mehr Autos!” - Zustimmung

der anderen Teilnehmer)

Anwohner sehen Premiumparken skeptisch
Neue Parkflachen im EG (siehe 1.9 bei

Variante 1A) = In seinen Erlduterungen zu

den VorentwUrfen erwadhnt der Architekt,

Herr Andreas Middendorf, die neuen Park-
flachen, die wie in einer Mall eine helle und
lichte Erscheinung haben sollen. Vermut- .
lich werden diese Parkflachen nicht zum
Bauantrag der Durchwegung gehdoren.

Daher ist zu beflrchten, dass diese Park-
flachen lediglich ein Wunschdenken sind

und deren Realisierung auf unbestimmte

Zeit verschoben wird. - Ich halte es fur .
geboten, dass der Eigentimer die fur die
Revitalisierung der Gewerbeflachen bend-
tigten Stellplatze tatséchlich in absehbarer

Zeit verwirklicht.

Gefahrlicher Querverkehr in der Passage,

wenn Personen von den Parkpléatzen zu

den sudlichen Ladenflachen wollen und die
Passage queren!

SONSTIGES

Es wére schon, wenn das Bicherregal zum
Verschenken alter Bicher weiterhin einen
Platz haben wird.

MapBgeblich zu einem solchen Sicher-
heitsempfinden sind meines Erachtens
nach auch noch angrenzende Nutzungen,
wie zum Beispiel ein Café, vorzusehen
(eventuell mit AuBengastronomie, oder ein
Kiosk).

Als Anregung fur eine konkrete Nutzung:
Im Mai ist in Hannover ein gropes Sport-
zentrum geschlossen worden (Kaifi Sports-
lodge, ehemaliges Kaisercenter). Zahlreiche
Badminton-, Squash- und Tennisplatze sind
entfallen sowie ein Fitnesscenter mit Sauna
und Gastronomie. Ca. 5000 registrierte
Aktive suchen eine neue Bleibe. Vielleicht
kann das Ihmezentrum Ersatz bieten!
Wenn es eine Moglichkeit gabe, dass han-
noversche Kunstler ihnre gemalten Bilder,
lllustrationen oder Fotografien und Ahnli-
ches in diesem Weg prasentieren kénnten,
wére es sogar moglich, diesen Weg zu einer
interessanten Galerie umzuwandeln!

Im ,,Gutachten zur Durchwegung® von 2017
sind die Turen zur Auto-Parkebene etwas
weiter dstlich Richtung Briucke ange-

legt. Das hat Vorteile, da man 1. auf der
Parkebene nicht gleich auf die Fahrbahn
tritt und 2. die TUren dann vollstandig im
aufgeweiteten Bereich der Durchwegung
angeordnet sind und dadurch beim Ein-
tritt von der Parkebene zur Durchwegung
weniger Konflikte mit dem ,,Querverkehr®
zu erwarten sind.

tote Gasse zum Schwarzen Baren muss
vermieden werden
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PLATZGESTALTUNG AN DER
IDA-ARENHOLD-BRUCKE

AUFENTHALTSQUALITAT

¢ |ch finde Sitzgelegenheiten extrem wichtig,
da die Lage am Flup dazu einladt und der
Platz genutzt wiirde. Auch die Verwendung
von Holz z.B. auf den Sitzkreisen finde ich
sehr schon.

e Moglichkeiten fur Café auf dem Platz

e 2B: Die Sitzkreise, wenn besetzt, scheinen
sehr eng zu sein

e 2B=Sitzkreise (gefallt gut)

e Sitzplatze (wiinscht sich)

¢ die Sitzplatze (gefallt gut)

e  Grianflachen zum Sitzen mit Baum
(Variante 2) (geféllt gut)

* Platzgestaltung: keine Sitzkreise innerhalb
des Fahrradwegs

¢ Vielleicht sollte man so ein paar Sitzbanke
hinzufiigen, fur Altere, oder einfach um
eine Pause zu machen kénnen.

e Sitzgelegenheiten (wiinscht sich)

e Zu kritisieren ist vor allem die Gestaltung
des Platzes an der Ida-Arenhold-Brucke

¢ Die Sitzgelegenheit fehlt mir (2.2. z.B.)
(Variante 1)

e Sitzgelegenheiten in Rautenform (wiinscht
sich) (Variante 1)

e Sitzgelegenheiten (gefallt gut) (Variante 2)

* [ch freue mich, wenn der Platz wieder zum
Entspannen einladt. Man hat einen tollen
Blick aufs Griine & Wasser. Chillen, Ent-
spannung, Musik, nette Leute, gute Essen
& Getranke waren super. Auferdem Licht,
hell, Natur, grin, Pflanzen, Blumen & M&g-
lichkeiten zum Skaten, Sport treiben. Eine
kleine Ecke wie das ,,Strandleben® ware
auch cool!

Man soll sitzen kdnnen. Evtl. Musik héren.
Strand wére toll. Entspannung

2B am meisten Aufenthaltsqualitédt - man
kann sich setzen - Bucherschrank! Muss
unbedingt dortbleiben! (gefallt gut)

Die Schwingungen (2C) finde ich gut. Evtl.
noch ein paar Banke neben dem Bucher-
schrank, die man notfalls auch wieder
abmontieren kénnte. (Jugendliche und
Llimmern®)

Sitzbanke sollten eingebaut werden (ein
paar)! - Fir Altere oder auch um eine Pause
zu machen!!!

Sitzgelegenheit (wiinscht sich)
Sitzgelegenheit (wiinscht sich)

Die Sitzkreise (geféallt gut)

Die Sitzkreise laden zum Verweilen ein
(gefallt gut)

die Sitzkreise mit griiner Bepflanzung
(gefallt gut) (Variante 2)

viel Griin; Sitzméglichkeiten (gefallt gut)
(Variante 2)

Sitzmaoglichkeiten, die vielen Grunflachen
(gefallt gut) (Variante 2)

Dass man gemutlich im Grinen sitzen
kann. Das Griine lockert alles auf. (gefallt
gut) (Variante 2)

Sitzplatz + Baume (gefallt gut) (Variante 2)
z.B. die begriinten Sitzkreise (gefallt gut)
(Variante 2)

Bitte den Bucherschrank behalten!

sitzen im ,,Fahrradweg® sinnvoll?
Aufhalten an den Raumkanten & nicht auf
dem Platz; markanter Uberhang - bitte
erhalten! - fasst den Platz ein; einzig orga-
nisches Element

Der Blcherschrank muss bleiben
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Es fehlen Fahrradstander und Mulleimer
Zonen fur Kinder? > mehr grun, ver-
spielter? Wirkt sehr streng, bei beiden fehlt
Farbe, welche den Ort harmonischer und
einladender machen wirde. Dies kann an
dezenten Stellen sein, z.B. an den Saulen
oder der Treppe

Mobiliar ist gut, gerne darf es auch auf dem
Platz stehen

Nutzung tagstber wére in Ordnung,

aber nachts ist es sehr storend und
unangenehm

Sitzgelegenheiten sind eine gute Idee
Tageslicht, Mdglichkeit zusammenzusitzen
ist gut

Der Blcherschrank muss bleiben! Er ist ein
Treffpunkt und Ort fur Diskussionen

gutes Beispiel fur Platz ist der Klichen-
garten, an dem sich verschiedene Gruppen
den Raum teilen

Café mit Blick Gber Inmepark ware schén
im1.0G

Platz an der Brucke soll nicht durch Ele-
mente verstellt werden (Variante 1 und 2)
Entstehung eines Angstraumes

Bremse fur die Radfahrer

Unfallpotenzial

Platz muss attraktiver werden, aber es

soll eher eine grofe Freiflache entstehen
mit Banken und Baumen seitlich vor den
Hausern

Ein einladender Platz an der Brucke ist
schon. Andererseits muss moglichst
verhindert werden, dass er zum Hotspot
fur Herumlungern oder zu Trinkgelagen
am Wochenende missbraucht wird (mit
entsprechender Vermillung). Mit Sitzgele-
genheiten oder Ahnlichem sollte sparsam
umgegangen werden.

Empfehlungen aus Sicht der ,,stadtebau-
lichen Kriminalpravention™: Ein Zonie-
rungskonzept fehlt: die mittige Anlage

des Radverkehrs und die Verdrangung

des FuBverkehrs an den Rand ist nicht
hinreichend, eine Zone fur gastronomi-
sche AuBenbewirtschaftung (z.B. vor der
Ida-Arenhold-Briicke) fehlt, ein halbéffent-
licher Ubergang vor den Hauseingéngen ist
notwendig)

Empfehlungen aus Sicht der ,,stddtebau-
lichen Kriminalpravention®: Konfliktmin-
dernde Zonierung: Neuordnung des Rad-
und Fuverkehrs, Definition einer Zone fir
gastronomische Aupenbewirtschaftung
vor der Ida-Arenhold-Bricke, Gestal-

tung eines halb-6ffentlichen Ubergangs
vor dem Hauseingang auf der Seite der
Ida-Arenhold-Brucke

Genug Fahrradsténder sollten angebracht
werden, wie auch genug Abfalleimer und
vielleicht Sitzmdglichkeiten am Ihmeufer
Aufenthaltsmdéglichkeiten werden begript,
da sie den Platz aufwerten

Vielmehr sollte der Schwerpunkt darauf
liegen, die Aufenthaltsqualitat fur Fu3-
ganger zu verbessern. Soziale Kontrolle
kénnte durch mehr nachbarschaftliches
Miteinander gefordert werden. Viel Grin
(Stichwort Mikroklima), kleine Spielgerate,
einfache Sitzgelegenheiten. Wenn mdoglich
etwas AuBengastronomie.

Der Platz sollte durch ein Café oder wie
auch immer belebt und aufgewertet
werden, da es dort am Ihmeufer sehr schoén
ist.

Ich wiinsche mir ein Café im Raum zur
Ihme hin. Am besten verbunden mit einer
selbst organisierten Fahrradwerkstatt.

Zu kritisieren ist vor allem die Gestaltung
des Platzes an der Ida-Arenhold- Brucke.
Es werden dort Pflanzelemente genau

in die Wegeachse von der Bricke in den
Tunnel gesezt und machen dadurch die
Situation untbersichtlich und unattraktiv
fur Radfahrende. Das Argument, der
Radverkehr solle ausgebremst werden,
kann ich nicht nachvollziehen, da meines
Erachtens Konflikte zwischen FuBgéngern
und Radfahrern dadurch entstehen, dass
eine Gestaltung unubersichtlich und eng
ist, nicht durch schnelles Fahren. Vor allem
angesichts des Zieles der Stadt Hannover,
den Radverkehr zu férdern, ist ein solches
Ausbremsen des Radverkehrs kontra-
produktiv. Im gegenwartigen Tunnel mit
seinen harten 90 Grad-Kurven fuhrt die
Unubersichtlichkeit zu dem vorhandenen
Unfallrisiko, die aufgestellten Verkehrs-
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spiegel kénnen dabei keine wirkliche
Abhilfe schaffen. Gefahrensituationen
entstehen durch unlbersichtliche Bereiche
und sind dadurch zu entschéarfen, dass
dafur gesorgt wird, dass alle Verkehrsteil-
nehmenden sich rechtzeitig sehen kénnen,
nicht durch Ausbremsen des Radverkehrs
durch Hindernisse.

Mitten auf dem Platz stehende erhdhte
Beete laden auch nicht zum Verweilen ein,
wenn dahinter und ringsherum Radverkehr
ist. Solche Beete sind grundsatzlich zu
begrifen, sollten aber zweckméapiger am
Rand stehen, sodass man beim Sitzen die
Gebaudefront im Riicken hat (der ,,Fels im
Racken®im Feng Shui) und auf den offenen
Platz schaut.

GEGEN DIE ATTRAKTIVIERUNG DES
AUFENTHALTES

Bei 2B missfallen mir definitiv die sog. Sitz-
kreise, denn a) hockt dann hier max. der
ibliche Proll/Junkies etc. rum und b) sind
diese Steinkreise die Steilvorlage fur die
Ublich hirnamputierten unversténdlichen
Mull verbreitenden Sprayer. Also gar nicht
erst die Chance geben.

2B: Sitzflachen ziehen viel Partyvolk an >
kaputte Flaschen, Larm.

Die Bewohner haben schon lange ein
Problem mit Drogendealern und laut Fei-
ernden. Die Sitzgelegenheiten wirden das
Problem noch vergrépern.
Sitzgelegenheiten laden zu nachtlichen
Saufparties ein und das unter den Schlaf-
zimmerfenstern der Anwohner.

Bitte keine Sitzgelegenheiten (Trinkerszene
Schwarzer Bar)

Stadtmobel ziehen feiernde Menschen an,
was fur die Anwohner sehr stérend ist, fur
die Radfahrer eine Gefahr darstellt und
einen Ablageort far Mall und Verunreini-
gung darstellt

Sitzkreise werden missbraucht!
(Trinkgelage)

direkte Anwohner wollen keine Stadtmaébel,
da schon der Inhmepark nachts sehr laut ist
Wer sitzt hier dann? Dealer?

e Sitzkreise sind nicht gut, da dann die
Nutzer des Parks und auch des Capitols,
die oft bis spat in die Nacht laut sind, den
Bereich ums Ihme-Zentrum verschmutzen
und dort urinieren einen neuen attraktiven
Platz finden - Anwohner beflrchten Larm
und noch mehr Verschmutzung

e Zuviele Sitzgelegenheiten (fur die
Anwohner kénnte es zu laut werden). Man
hort viele Menschen schon am anderen
Ufer der Ihme

e ,,Grlne Inseln™ werden ruckzuck vermdllt
sein und mussten intensiv gepflegt werden
(zu viel Schatten, tagliche Reinigung
erforderlich), das ist m.E. an der Stelle
ungeeignet

e Variante 1A: Eingestreute Stadtmobel =
nein (Unfallgefahr)

e Variante 1A: Freiraumgestaltung = nein
(besser organisch wie Variante 2.2, die
Sichtachse von der Ida-Arenhold-Brlcke bis
zur Blumenauer Strape muss frei bleiben)

e Variante 2A: Freiraumgestaltung = eher
nein (Rondell ist die bessere Variante,
wenngleich unfalltrachtig, da von beiden
Seiten nicht vorhersehbar ist, welcher
Radfahrer links oder rechts oder oben
driberféahrt)

e \Variante 2B: Hochbeete = nein (unfalltrach-
tige Hindernisse, der Mensch sucht den
direkten Weg)

e Variante 2C: Freiraumgestaltung = eher
nein (aber besser als 2B)

BEGRUNUNG

e Viele Pflanzen (Variante 2) (gefallt gut)

» die runden Pflanzobjekte (gefallt gut)

e viel Grin (Variante 2) (gefallt gut)

e Béaume (gefallt gut)

e Das Grin (Variante 2) (gefallt gut)

e Grin (gefallt gut)

¢ zu wenig Pflanzen (Variante 2)

¢ keine Laubb&ume (der Winter ist lang),
lieber pflegeleichte Straucher und Baume

* Bepflanzung (Variante 2) (gefallt gut)

e Und es sollte ein ,,Pflegekonzept™ erar-
beitet werden und in die Kosten eingeplant
werden.
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Jetzt zur Vegetation, sehr wichtig. Eine
L&ésung wie sie im Hauptbild oben zu sehen
ist, ware chic, also 6-7 Baume im Kreis und
die 4 separat aufen rum gruppiert. 2A ist
ganz klar zu mickrig.

Begrinung ja

Umsetzen von Bepflanzung

Ich fande die Losung 2C am besten, ok, die
Sache mit den Schwingungen sagt mir nix.
Also, die Farbe der weifen Kreissegmente
am Boden einsparen und dies griin-
gestreifte Dings in der Mitte weglassen
und stattdessen einen schénen gréferen
Baum, gern gehigelt (ohne Randsteine)
fur mehr Wurzelplatz, setzen. Ich kénnte
mir da als Farbkontrast z.B. eine Rotbuche
vorstellen, falls die mit dem Bodenraum
zurechtkommt.

Pflanzen (Variante 2) (gefallt gut)

So viel Grin wie mdglich umsetzen, schafft
Aufenthaltsqualitat

Grunflachen zum Sitzen mit Baum
(Variante 2) (geféallt gut)

Busche auf den Griinflachen (geféllt nicht)
schén offen und griin (Variante 2) (gefallt
gut)

genug Platz zwischen den Baumen fir Fuf-
génger und Radfahrer (wiinscht sich)

Der Rautenplatz kdnnte noch etwas griiner
sein.

Grinflachen (geféallt gut)

Mehr Gran méglich z.B. direkt am Gebaude
links auf dem Platz. (Variante 1)

keine Laub abwerfenden Bdume; gerne
immergrine Pflanzen oder Baume im
Randbereich oder Kibelpflanzen

Und dasselbe gilt bei Variante 2 fur die
schonen Bdume unten am Ihmeufer, so
breit fir Baume ist das da nicht, wo sollen
die denn Halt finden. Ok, Symbol-Libra-
ries in 3D-Programmen geben viel her.

Ich weif3 das als Software-Entwickler sind
Programme mein Spielplatz und mit Hobby
Fotografieren und 3D-Rendern kann ich
solche Ausdrucke auch schon beurteilen.
Finde ich die Bepflanzung des Brlcken-
platzes etwas spillerig/durftig, im 1ZH

ist schon genug Bewuchs koppheister
gegangen. (Variante 1)

Hangepflanzen (Variante 1) (gefallt gut)
Baume sollte man hineinfugen fur frische
und gute Natur, aber auch fur frische Luft
Es gibt auf dieser Variante 1 nicht so viel
Natur! Eventuell mehr Bdume wachsen
lassen! Mit mehr Natur sieht es auch
schoner aus!

Gut Begrinung ja!

Mir gefallt die Natur und die bunten Lichte!
Die Natur ist cool!!!

Auf diesem ,,Rautenplatz” gibt es nicht so
viele Baume. Also eventuell mehr kleinere
Badume wachsen lassen??

viel Grin

Je mehr Baume + Beete desto besser.

ich hatte gern im AuBenbereich mehr Grin
(Variante 1)

In die Blumenké&sten wirde ich insekten-
freundliche, trockenresistente Blumen
(Thymian, Lavendel, Storchenschnabel pp.)
pflanzen

viel Griin (geféllt gut) (Variante 2)

mehr Baume (wiinscht sich) (Variante 2)
Mir gefallen die runden Formen und die
Formen und die Begrinung! Allerdings
ohne Sitzmdoglichkeiten

Die Pflanzen und B&ume (gefallt gut)
Begrinung = Grln ja, aber keine Baume. Im
Herbst viel Laub - glatt

Besser Rabatten, etc. mit Buschen oder
saisonal zu bepflanzenden Blumen!

2B; Begrunung der Flache durch Baume
oder Biische (gefallt gut)

Die vielen griinen Pflanzen (UHI) (geféllt
gut)

Die Bepflanzung in der Variante 2 ist
organischer/besser

Der Griinanteil ist zu erhdhen. Ein einsamer
Baum als Anlaufpunkt fir Hunde ist viel zu
wenig (Variante 1)

die Sitzkreise mit griner Bepflanzung
(gefallt gut) (Variante 2)

viel Grin; Sitzmaéglichkeiten (gefallt gut)
(Variante 2)

Sitzmaoglichkeiten, die vielen Grunflachen
(gefallt gut) (Variante 2)

Dass man gemutlich im Grinen sitzen
kann. Das Griine lockert alles auf. (gefallt
gut) (Variante 2)



PLATZGESTALTUNG AN DER IDA-ARENHOLD-BRUCKE

21

Sitzplatz + Badume (gefallt gut) (Variante 2)
die Baume (gefallt gut)

Viel Grun auf dem Platz ist gut und schafft
Verbindung zum anderen Ihme-Ufer!
(Variante 2)

schéne Begrinung (gefallt gut) (Variante 2)
z.B. Die begriinten Sitzkreise (gefallt gut)
(Variante 2)

GroBere Bepflanzung ist auf der Beton-
unterlage nicht moglich.

Baume + Pflanzen missen gepflegt
werden - wer?

Ich frage mich, ob eine so tppige Begru-
nung an der Stelle méglich ist (Variante 2)
Eine gute Begrinung auf dem Platz am
Fluss kann wesentlich zur Aufwertung
beitragen

Positiv an diesem Entwurf finde ich die
relativ gropen Grunflachen (Variante 2)
Ebenso Sitzmobel in dem Bereich, das
macht den Raum noch enger und fuhrt
eher zu Konflikten.

TREPPE UND NUTZUNG
OFFENTLICHER RAUM OG

e Die Treppe links ist mir etwas zu
gerade/steril. Etwas geschwungen a la alte
Buhnen/Palaststiegen wére angenehmer
und auch platzginstiger, nicht so im Wege.

e woflr ist die AuBentreppe da?

e \Wie komme ich im Rollstuhl da hoch?

e Variante 2 ist nicht so gut, weil, wenn man
alt ist, dann muss man zu viele Stufen
gehen.

e Evtl. kann man die Treppe aus dem
anderen Vorschlag (2) hier einbauen!
(Variante 1)

e den Hiigel mit Treppenaufgang (gefallt gut)

* ErschlieBung der oberen Ebene
(Park/ Garten) wichtig

¢ Die Treppe definitiv, ermdglicht uns Ein-
wohnern viel.

e Die breite Treppe fihrt in eine nicht bewirt-
schaftete Ebene (gefallt nicht)

e Treppe wohin??

e Was erschlief3t die neue Treppe? Wohin
fuhrt sie? Was befindet sich unter ihr?

e Die groBe Freitreppe bildet wieder dunkle
Ecken, die schnell von Dealern/Sprayern
missbraucht werden

e Barrierefreiheit muss beachtet werden
(die ErschlieBung zum Garten im OG
betreffend)

e Konnte die Treppe an eine andere Stelle?

e Bitte denken Sie an einen Fahrstuhl. Danke

e Die Treppe ist breit und versteckt und ver-
dunkelt den wichtigen Eingang.

e die Variante 2 gefallt mir besser als 1,
weil sie organischer wegen der Formen-
und Materialsprache wirkt und tber die
Treppenkonstruktion auch die darliber
liegende Ebene einbezieht. Doch was ist
mit den an die Durchwegung angrenzenden
Flachen geplant? Nach meiner Information
ist die Férderung des Projektes verbunden
mit einer soziokulturellen Belebung der
betreffenden Flachen und damit des IZ
insgesamt.

e Fluchttreppe 1.0G = Eine Anwohnerin
auperte die Beflrchtung, dass die neue
Treppe den Lichteinfall in ihren Wohn-
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bereich stark einschrankt. Das kannte sie
bereits von der dort urspriinglich vorhan-
denen Stahlbeton-Treppe. Sollte sich das
bewahrheiten, mache ich den Vorschlag,
die Treppe an der gegenulberliegenden,
schragen Wand zu platzieren.

Zu den angesprochenen Gérten im Ober-
geschoss, sag ich mal nix, denn was die
Passage angeht, werden ja permanent
von jedem Investor neue Schweine durchs
Dorf getrieben, nur ist bis jetzt noch keins
dieser Schweinchen auch nur in der Nahe
eines Metzgers aufgetaucht. Gut fur die
Schweinchen, schlecht fur den IZH-Fort-
gang und scheinbar ne schéne Abzocke fir
die Investoren.

Grinflachen 1.0G (gefallt gut)

Vertreter Zukunftswerkstatt: Neue Grin-
flache im 1. OG sollte 6ffentlich sein!
Anwohnerin: Diese Flache ist genau vor
privaten Fenstern, sowie von unten nicht
einsehbar, so dass keine soziale Kontrolle
stattfinden kann und ungewollte sowie
illegale Nutzungen stattfinden werden!
Nutzung durch Bewohner und Angestellte
z.B. der Stadt etc. ist kein Problem
Griunflache im1.0G ist eine tolle Idee
(nimmt Brutalismus des Gebaudes); aber
fur wen ist sie (Anwohner? Offentlich?)

SONSTIGES

e Der Eingang braucht Schwellenbereiche,
Orientierung und sollte noch mal in
Varianten durchgespielt und verbessert
werden.

¢ Die Rucknahme der Deckenkante ist gut
und bringt viel Licht.

® ebenso Fahrradparkplatze oder Stander fur
Besucher und Anwohner, vielleicht kiinst-
lerisch gestaltet (nach Hundertwasser,
Gaudi oder Manrique evtl. Kunststudenten
einbeziehen)

e Betongelander weg - Kinder + Rollifahrer-
Innen kdnnen nicht aufs Wasser gucken.

e Der FuBweg zum Spielplatz auf Wasser-
ebene sollte kommen - lieber weniger Geld
fur Pflasterung ausgeben + mehr Weg
schaffen.

e Die Gestaltung des Platzes passt nicht zum
Rest (Variante 1)

* Auch die runde Platzgestaltung des
AuBenraums ist bei der Variante 2 schoner
gestaltet

e Geschafte am Platz an der
Ida-Arenhold-Briicke

e dass die jetzigen Balkone nicht mit einbe-
zogen werden (gefallt nicht)

e eventuell Ladestationen, Reparaturstande,
Biicherschrank o.A.

e Gesamtkonzept Platz hinter der Briicke



GESTALTUNG AUSGANG UND UBERGANG BLUMENAUER STRASSE 23

GESTALTUNG AUSGANG
UND UBERGANG
BLUMENAUER STRASSE

ENGSTELLE AM AUSGANG BLUME-
NAUER STRASSE

Eventuell kénnte dazu (zur Steigerung des
Sicherheitsgefiihls) auch eine Erweite-
rung des Bewegungsraumes im sudlichen
Bereich beitragen. Die im Grundriss wahr-
zunehmende konisch zulaufende Form
koénnte aufgegriffen und bis zur Tiefgara-
geneinfahrt erweitert werden. So dass eine
entsprechend grofe Offnung &hnlich der
Trichterform auf der Inmeseite entstehen
kénnte.

Im Gegensatz zu den in 2018 erstellten
Visualisierungen bekommen wir nur den
Blick vom Ihmeufer zu sehen. Ein Blick von
der Blumenauer Straf3e wirde das Nadelor
offenbaren. Diesbezlglich sind beide
Varianten gleich schlecht.

Wie breit wird diese Stelle sein?

Der Wegausgang an der Blumenauer
Strafe wirkt etwas eng, vor allem wenn
FuBgénger* und Radfahrer* sich die Weg-
breite teilen

Hingegen sollte der Eingang zur Blume-
nauer Strape/Gartenallee deutlich breiter
gestaltet werden, indem zum Beispiel die
Ladenflache sudlich des Eingangs bis zur
Tiefgarageneinfahrt entfallt oder zumin-
dest verkleinert wird. Zugleich wirde die
Verengung im weiteren Verlauf der Durch-
querung, die wie ein Flaschenhals wirkt,
abgemildert.

Die Einmlndung im Bereich der Blumen-
auer Str. kdnnte, unter Einbeziehung einer
Teilflache neben der TGA-Abfahrt, noch
etwas aufgeweitet werden.

Konfliktférdernde Engstelle am Ausgang
zur Blumenauer Strape

Der Tunnel ist schon verkirzt und auf-
geweitet. Weshalb wird hier die Fassade

so weit vorgeschoben, dass hier wieder
eine Engstelle entsteht, die die Sicht-
achsen zustellt? Wenn das nétig ist, bitte
eine Nutzung, die 6ffentlich ist und einen
Orientierungspunkt bietet. (bezieht sich auf
Flache Ecke Blumenauer Strafe neben der
TG-Einfahrt)

Besonders auf der Seite Blumenauer Str.
scheint mir die Durchwegung recht eng.
Der Eingang an der Blumenauer Str. sollte
breiter sein.

Empfehlungen aus Sicht der ,,stadte-
baulichen Kriminalpravention®: Offnung der
Engstelle durch Verbreiterung am Ausgang
zur Blumenauer Strape

Engpass Richtung Blumenauer Strafe
(gefallt nicht)

Der Eingang von der Blumenauer Str. - zu
eng.

Engpass an der Blumenauer Str. (gefallt
nicht)

viel Platz fur FuBganger + Fahrrader
(wiinscht sicht)

wenn eine Durchwegung das Ziel des
Projektes ist, dann ist der Ausgang Blu-
menauer Strafe zu eng, gerade weil eine
neue Gestaltung wahrscheinlich noch mehr
Nutzer anzieht

Mangel aus Sicht der ,stadtebaulichen
Kriminalprévention® (CPTED, Jane Jacobs,
Oscar Newman etc.): Konfliktférdernde
Engstelle am Ausgang zur Blumenauer
Strape
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Ist die engste Stelle (Blumenauer Strafe)
nicht zu eng? Die urspringliche Planung
von vor 2 Jahren sah dort mehr Platz vor
Kann man die Ecke an der Blumenauer
Strae noch wegnehmen? Diese Stelle
sollte dringend verbreitert werden.

Breite der Durchwegung = Von einigen
Anwohnern wurde die Befurchtung
gedufert, dass die konisch verlaufende
Durchwegung vor der Blumenauer Strafle
zu schmal sei. Mein Vorschlag: Die Schau-
fenster an der Westseite bis an die vor-
handenen Stahlbeton-Stutzen versetzen.
Dadurch werden bis zu 1,50 m Wegbreite
gewonnen.

UBERGANG ZUR GARTENALLEE

Die Laden(?)flache sollte der Durchquerung
zugeschlagen werden oder zumindestens
wesentlich verkleinert werden, um den
Eingang gropzlgiger und tbersichtlicher
gestalten und besser in den Radweg an der
Blumenauer Strafe einbinden zu kdnnen.
Méangel aus Sicht der ,,stéddtebaulichen
Kriminalpravention® (CPTED, Jane Jacobs,
Oscar Newman etc.): Kein organischer
Ubergang fiir Fupgénger und Radfahrer
zur Querung der Blumenauer Strafe in die
Gartenallee

Empfehlungen aus Sicht der ,,stddtebau-
lichen Kriminalpravention®: Organischer
Ubergang fiir Fupganger und Radfahrer
zur Querung der Blumenauer Strafe in die
Gartenallee

Die Lage der Fahrradstander scheint
ungunstig zu sein, da sie im Weg stehen,
beim direktesten Weg vom Ausgang der
Passage zur Ampel, um in Richtung des
Wohngebiets nérdlich der Gartenallee

zu kommen. Diese gedachten Wegebe-
ziehungen mit der benachbarten Ampel-
kreuzung sollten mit bedacht werden. Im
Bestand kommt man ohne winkelige Wege
in die Passage hinein.

Querung Blumenauer Str.: FuBgénger +
Fahrrader sollten Vorrang haben!

Der Durchgang sollte gerade v.d. Garten-
allee erreichbar sein.

Auch musste die Durchwegung hier
(Teilflache neben der TGA-Abfahrt) noch
besser fur Radfahrer mit der Blumenauer
Str. und mit der Gartenallee verknupft
werden.

Die Anbindung an die Uberquerung der
Blumenauer StraBe muss unbedingt mit
berlcksichtigt werden. Bleibt die signal-
geregelte Querungsfurt unveréndert, fihrt
dies zu weiteren engen Kurven, die einer
zukinftigen Veloroute nicht angemessen
sind. Wichtig ist, dass man geradlinig in
die Gartenallee einfahren kann (beide
Richtungen).

Der Kreuzungsbereich Gartenallee/ Durch-
wegung musste als direkte, schrage Fuh-
rung angepasst werden.

Die Radfahrer am Ausgang Blumenauer
Str., die zur Gartenallee mochten, landen -
wie bisher — auf der linken FuBwegseite in
der Gartenallee

Der Eingang von der Gartenallee fur Rad-
fahrer ist extrem ungiinstig um die Ecke
Ausgang Blumenauer Str. direkt auf Ampel
ausrichten, sonst wird abgekurzt

- Weiterfihrung in die Gartenallee

Fup + Radweg anpassen + mit PKW aus
Gartenallee koordinieren (Situation an der
Blumenauer Strafe)

Durchgang von Linden nicht stark genug
Die Radfahrer am Ausgang Blumenauer
Str., die zur Gartenallee wollen, landen
weiterhin auf der linken FuBwegseite in der
Blumenauer Str. - wie bisher!

Die Radfahrer am Ausgang Blumenauer
Str., die zur Gartenallee mochten, landen -
wie bisher - auf der linken Fupwegseite in
der Gartenallee

Radfahrerinnen in gréBerer Zahl bei der
Querung der Blumenauer Str. beachten.
Attraktive Verbindung planen, ausrei-
chend Platz fur FuBgéanger und Radfahrer
beachten
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SONSTIGES

® es braucht eine klare Trennung von Fuf3-
und Radweg an der Blumenauer Str.

* Keine Begrinung auf Ausgang Blumenauer
Str., Eingang bleibt dunkles Loch, schade
(Variante 1)

e \orschlag: » Zur Seite Blumenauer Str.
sadhe Begrinung auch gut aus!!

e Eventuell Pflanzkibel als ,,Bremse” auch
bei der Einfahrt Blumenauer Strafie

¢ Durchgang sollte nicht nur im Bodenbelag
von Linden aus sichtbar sein. Baume +
gegebenenfalls Fassade begrinen

¢ Wie gehen Radfahrer*innen und FuBgan-
ger¥innen an dieser Stelle miteinander um?

e Wie kommen die Nutzer*innen dann auf
der Straf3e weiter?

¢ Die Eingangssituation der Durchwegung in
der Blumenauer StraBe ist unklar.

e Kritik: Offnung zu Blumenauer Strafe nie
in Skizzen dargestellt und somit nur sehr
schlecht vorstellbar

Einsehbarkeit in der Blumenauer Straf3e
muss verbessert werden; derzeit ist diese
Stelle durch den Verkehr entlang der
Strafe eine Gefahr flr Radfahrer und
FuBganger (Spiegel? Schilder? gréperer
Ausgang?)

bisher sind Einbauten, die die Leute
stoppen sollen, nur auf der Ihme-Seite, von
der Blumenauer Strae kann man rasen
(Durchwegung aus Richtung Blumenauer
Strape scheinbar nicht richtig durchdacht)
Warum wird keine Skizze der Situation

an der Blumenauer Strafe gezeigt? Dort
besteht ein groBes Unfallpotenzial!

Wie wird das Zusammentreffen der Nutzer
der Durchwegung und der aus der Tiefga-
rage kommenden Autos geregelt? Derzeit
wird die Tiefgaragenzufahrt oft durch
parkende Autos verstellt, da sie nicht wahr-
genommen wird.

Variante 1B: Stadtmobel an Blumenauer
Strafe =ja
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VANDALISMUS, SICHERHEIT
UND SAUBERKEIT

GENERELLE ANMERKUNGEN

Wenn nicht von Anfang an massiv gegen
Vermdullung, Vandalismus, Larm, Tauben-
dreck usw. vorgegangen wird, wird dieser
Bereich in sehr kurzer Zeit genauso verun-
staltet sein, wie alle anderen Bereiche rund
um das Ihmezentrum.

Es gefallt mir, und ich finde es auch
wichtig, dass hier Probleme offen ange-
sprochen werden. Sonst denken gerade
AuBenstehende es ist alles Ponyhof. Und
es werden moglicherweise schon in der
Planung die falschen Entscheidungen
getroffen.

Vor allem muss dafur gesorgt werden,
dass die angedachten Nutzungen zu
verschiedenen Tageszeiten Menschen
anlocken, damit die soziale Kontrolle (eyes
on the street, Jane Jacobs) immer statt-
finden kann. Eignen wirde sich wie oben
schon genannt Gastronomie oder z.B. ein
Sport-/Fitnesscenter.

VideolUberwachung im gesamten Durch-
wegungsbereich gegen Graffitisprayer und
Drogenkriminalitat.

es ist zu beflirchten, dass die schlechte
Umgebung den schénen Durchgang wieder
ruiniert > alles muss verbessert werden
Geruch, Taubendreck, Sprayen (soll
beachtet werden)

GRAFFITI

Es muss unbedingt ein Konzept zur Vor-
beugung und einfachen Beseitigung von
Graffiti vorbereitet werden (Videolberwa-
chung kann ein Teil davon sein). Materialien
sollten so ausgewéhlt werden, dass sie
leicht zu sdubern sind.

Und wie ist die Gestaltung der Wande
geplant? Lasst man gleich Profisprayer ran,
die wirklich sehenswerte und schéne Bilder
hinterlassen, oder Uberldsst man das den
talentlosen Schmierfinken, die Gblicher-
weise in Linden die Wénde versauen?
Verwendung von Baumaterialien mit Ober-
flachen, die sich leicht von Graffiti reinigen
lassen, soweit das mdglich und bezahlbar
ist.

Graffiti-Flache (wiinscht sich)

Zu viele weife Flachen, die bestimmt zum
Sprihen einladen.

Praventive Mafnahmen gegen Mull und
Schmierereien (Wandfarbe)

Es ist ein 6ffentlicher Raum mit einer
schwierigen Umgebung und zum Teil pro-
blematischem Publikum. Es sollte darauf
geachtet werden, dass die Oberflachen
maoglichst so gewahlt werden, dass diese
graffitiabweisend sind und moglichst glatt
sind.

Sprayer flr Gestaltung

Wie wird das Ganze gepflegt? Was ist mit
Graffiti (gewollt? wird vorgebeugt? besei-
tigt oder einfach akzeptiert?)?
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VANDALISMUS

¢ Hinweisen mdchte ich aber — unabhangig
von der Entwurfsvariante — darauf, dass zu
beachten ist, dass die weife Raumgestal-
tung sicherlich flr Graffiti ein interessantes
Ziel werden kann. Ob es dann also langer
schick in dem Tunnel ausschaut, ist die
Frage.

® [ch tue mich mit einer solche Aussage als
freiheits-liebender Mensch sehr schwer,
aber nach 20 Jahren IZ ist meine Nai-
vitat einem eher frustrierten Realismus
gewichen. Wenn man diesen Bereich in
einem einigermafen ansehnlichen Zustand
erhalten will, wird eine gegen Vandalismus
gesicherte Video-Uberwachung unver-
meidbar sein. Zumindest sollte man sie
infrastrukturell von Anfang an einplanen.

* |ch glaube auch nicht, dass irgendein
Anwohner hier noch einen erhéhten Bedarf
an nachtlichem Larm, zersplitterndem Glas
usw. verspurt. Die Versorgung diesbezig-
lich ist schon mehr als ausreichend!

e Grlne Inseln” werden ruckzuck vermullt
sein und mussten intensiv gepflegt werden
(zu viel Schatten, tagliche Reinigung
erforderlich), das ist m.E. an der Stelle
ungeeignet

e Préaventive Mapnahmen gegen Mull und
Schmierereien (Wandfarbe)

e Essoll Ubrigens, hab ich mal gehort, Farbe
geben, von der man sogar Lackspray per
Hochdruckschlauch runterwaschen kann.
Sollte man definitiv hier verwenden, weil
entsprechende wirr stammelnde Schwach-
kopfe gibt's zur Genlige.

e Moglichst helle Gestaltung der Wandfla-
chen - mit Graffiti-Vorbeugung - ggf. auch
Kameratberwachung

e \Weniger vandalismusanfallig als Variante 1

* Die groBe Freitreppe bildet wieder dunkle
Ecken, die schnell von Dealern/Sprayern
missbraucht werden

SICHERHEIT

Was mich bei beiden Varianten interessiert:
was ist in Sachen ,,Sicherheit” geplant?
Leider werden solche wetterfesten, etwas
uneinsehbaren Ortlichkeiten gerne von
Mitmenschen genutzt, die man nicht
treffen méchte. Weil man weder am Ankauf
diverser Genussmittel, noch am einseitigen
Vermdgenstransfer interessiert ist.

Gute Beleuchtung ist wichtig flr das
Sicherheitsgefuhl. AuBerdem sollte
mdglichst Videolberwachung installiert
werden.

Die gute Einsehbarkeit ist auch wichtig

fur die Sicherheit - im Gefuhl sowie zum
Verkehrsfluss. Also die méglichst gerade,
direkte Fihrung des Tunnels/Durchgangs.
Die heutigen Ecken und Angstrdume sind
prima Bsp. daflr wie es nicht sein soll/darf.
Ich finde das grundlegende Konzept
richtig. Die Uberlegung einer Sicht- und
Bewegungsachse, an der man die andere
Seite des Tunnels wahrnimmt, sehe ich als
wesentlich fur die grundlegende Beantwor-
tung der Durchwegung auch unter sicher-
heitstechnischen Aspekten an. MaBgeblich
zu einem solchen Sicherheitsempfinden
sind meines Erachtens nach auch noch
angrenzende Nutzungen wie zum Beispiel
ein Café vorzusehen (eventuell mit Aupen-
gastronomie oder ein Kiosk). Damit kénnte
das Sicherheitsempfinden gesteigert

und die Anmutung als Unterfihrung um
Aufenthaltsqualitaten erweitert und somit
sozialrdumlich vertréglich gestaltet werden.
Offnungen in der Decke kénnten dazu
fuhren, dass Gegensténde herunterge-
worfen werden.

Keine dunklen Ecken, Ubersichtlich!
Mangel aus Sicht der ,,stddtebaulichen
Kriminalprévention® (CPTED, Jane Jacobs,
Oscar Newman etc.): Keine soziale Kon-
trolle durch angelagerte Nutzungen (es
fehlen z.B. Kiosk, Laden, Gastronomie,
damit die Durchwegung sozial kontrolliert
wird und kein verwahrloster Tunnel wird,
wie wir ihn aus Planungen der 1970er Jahre
kennen)
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Empfehlungen aus Sicht der ,,stéddtebauli-
chen Kriminalpravention®: Abtrennung von
Flachen fur angelagerte Nutzungen aus der
Tiefgarage (fur Laden, Kiosk, Gastronomie
mit AuBenbewirtschaftung u.4.) - dadurch
Foérderung der sozialen Kontrolle in der
Durchwegung

Uberwachungskameras + Polizeiprasenz
zur Bekdmpfung des Drogenhandels
(Dealer stehen links von den grofen
Papier-Containern)

Als téglicher Benutzer ist es ein Angst-
raum, weil es so dunkel ist.

Es ist ein 6ffentlicher Raum mit einer
schwierigen Umgebung und zum Teil pro-
blematischen Publikum.

versteckte Ecken (Variante 2)

Laternen (Licht) fur die Abendstunden
sicheres Gefuhl beim Durchgehen (Variante
2

dass man nicht in die Ecke schauen kann
(Variante 1) (gefallt nicht)

Diese Variante wére optimal fur Drogen-
handler (Uberall Nischen) (Variante 2)
Durchgang zum Schwarzen Béren erinnert
an Tunnel am Raschplatz - auch im lhme-
Zentrum gibt es ,,Problemgruppen® und die
Nutzung muss durch Gestaltung und nicht
durch Kameras oder Security geregelt
werden

Nutzung sollte durch Gestaltung und nicht
durch Uberwachung geregelt werden
Nutzung soll zum Durchgang ge&ffnet
werden, um fur Sicherheit und soziale Kon-
trolle zu sorgen

tote Gasse zum Schwarzen Baren muss
vermieden werden

Platz an der Brucke soll nicht durch Ele-
mente verstellt werden (Variante 1und 2)
Entstehung eines Angstraumes

Bremse flr die Radfahrer

Unfallpotenzial

Platz muss attraktiver werden, aber es

soll eher eine grofe Freiflache entstehen
mit Bédnken und B&dumen seitlich vor den
Hausern

Hindernisse mussen nachts beleuchtet sein
Séaulen sind immer geféhrlich

Saulen stellen Gefahr dar

Wichtig bei diesem Projekt ist, dass der
Weg Tag und Nacht hell ist und moéglichst
keine Versteck-Ecken aufweist, wo sich
eventuell unerwiinschte Personen einnisten
oder aufhalten kénnen!

Auch wenn ,,rund® hlbsch ist: Die Pfeiler
im Durchgang sollten nicht unnétig ver-
dickt werden, sondern so schmal wie mog-
lich sein, um Sichtbeziehungen so gut wie
maoglich zu erhalten.

Und Tageslicht tut der Seele und dem
Sicherheitsgefuhl gut!

Bitte keine Nischen fur Drogen-Verkaufer
offen lassen wie aktuell leider der Fall!!!
Auch ,einladende” Gestaltungen kénnen
Unbehagen auslésende Situationen
beginstigen, wenn namlich die Einladung
von Drogendealern und grélendem Party-
volk angenommen wird. Beides erleben

die Anwohner jetzt schon zur Genige.

Hier sind differenzierte Losungen gefragt,
die die Variante V1 und V2 nicht erkennen
lassen

durch Verkleidung der Séulen zu wenig
Uberblick

Es braucht eine geschutzte nicht einseh-
bare Ecke fur Drogendealer

Helle Wande, wenig Versteckmaoglichkeiten!
zu viele Offnungen (gefahrlich)
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SAUBERKEIT/MULL/TAUBEN

e Dazu auBerdem die Frage, wie es um
Abfallkoérbe steht. Wenn man sich jeden-
falls das gegeniberliegende Ihme-Ufer
anschaut, sind dort Kérbe entweder zu
klein und daher schnell voll oder der Mull
wird gleich auf der Wiese liegen gelassen.
Bei gemdutlichen Sitzgelegenheiten in der
N&he der Brlicke kann ich mir achtloses
Liegenlassen von Mull daher auch gut
vorstellen...

e Essollte ein effektiver ,,Taubenschutz® von
Beginn an eingeplant werden. Das Ihme-
zentrum ist voll von tausenden Tauben, die
alles verdrecken. Einige Elemente im Ent-
wurf sehen einladend fur Tauben aus, z.B.
die Querstreben in der Dachéffnung.

e Die angesprochene Problematik der Tau-

benkolonie - gibt es dafur tberhaupt schon

angedachte Lésungskonzepte? Und ja,
beide Varianten bieten den Tauben wahr-
scheinlich neue Ansiedlungsraume.

e Sofern die Rauten plastisch ausgefihrt
werden, sind sie ideale Nistmoglichleiten
fur Tauben und das Kotproblem besteht
wie bisher fort. Wichtig ist eine Gestaltung,
die keinerlei Simse und Vorspriinge auf-
weist, auf denen sich die Tiere aufhalten
kénnen.

e Wie bei Variante 2 bieten auch hier die
Deckendffnungen mit inren Randern ideale
Sitz- und Kotplatze fur Tauben. Der Kot
erhoht insbesondere bei Feuchtigkeit die
Rutschgefahr enorm und sorgt im Nu
wieder fur ein Schmuddelimage.

e Umsiedlung der Tauben in andere Bereiche

des IZ soweit das mdglich ist, um die starke

Verkotung zu verhindern.

¢ Momentan ist der Weg durchs IZ ziemlich
eklig, weil alles voll ist mit Tauben und Tau-
bendreck. Was unbedingt bei der Umset-
zung der Deckenkonstruktion beachtet
werden muss, ist, dass sich dort nicht

weiterhin so viele Tauben aufhalten und die

Wege verdrecken kénnen. Die Dachkons-
truktion ist zwar nett und luftig, allerdings
bietet sie ideale Mdglichkeiten fur Tauben,
sich auf den runden Abhéngeelementen

aufzuhalten. Dort missten tUberall Tauben-
spikes angebracht werden.

Auch das grof3e Problem mit den unzah-
ligen Tauben sollte behandelt werden.
Diese sind gerade im Ihmezentrum eine
Plage und deren Kot richtet ziemlich viel
Schaden an. Wenn das Design Stellen auf-
weist, wo sich Tauben einnisten konnen,
dann seien Sie sicher, dass diese Stelle und
alles, was sich darunter befindet, sehr bald
mit Taubenkot Ubersat sein wird.

Die Durchbriche in der Decke fur Tages-
licht sind ja schén und gut, solange baulich
ausgeschlossen wird, dass an den Randern
nicht wieder Scharen von Tauben sitzen
und alles vollkoten. Die runden Decken-
elemente sollten ebenfalls keine Sitzmog-
lichkeiten fir die Tiere werden.
Stadtmobel ziehen feiernde Menschen an,
was fur die Anwohner sehr stérend ist, flr
die Radfahrer eine Gefahr darstellt und
einen Ablageort fur Mull und Verunreini-
gung darstellt

Dreck wird ein Problem sein

Wie wird das ganze gepflegt? Was ist mit
Graffiti (gewollt? wird vorgebeugt? besei-
tigt oder einfach akzeptiert?)?

Der Kot muss weg

aber Sitzplatz fur Tauben!? -
Verschmutzung

kein Klo-Gang

Sauberkeit (wiinscht sich)

Tauben durfen keine Chance haben -
Taubengitter?

Es sollte auf jeden Fall genug Mulleimer
geben, da der ganze Bereich Ballungs-
und Durchgangsraum ist und nur so eine
LVermullung® eingedédmmt werden kann.
Meine Kinder mochte ich jetzt und heute
nicht durch dieses kotverdreckte Loch
(Durchgang) schicken.

Gut zu reinigender FuBboden (wiinscht
sich)

Nistmdglichkeiten fir Tauben beseitigt!?!
Genug Abfalleimer sollten angebracht
werden

die freischwebenden Kreise kdnnten
Tauben anziehen und zum Taubentraum
werden (Variante 2)
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Abgehéngte Decke in Variante 2 férdert
die bereits vorhandene starke
Taubenansiedlung

keine Ecke zum ,Toilette” gehen (wiinscht
sich)

Mulleimer

Die seitlichen Rautendffnungen werden
von Tauben als Nistplatz genutzt und
dienen als Ablageort fir Abfall jeglicher
Art.

Es sollte auf jeden Fall verhindert werden,
dass Tauben den Weg wieder zukacken.
Milleimer??

Es fehlen Fahrradstander und Mulleimer
Hundekotstellen; Taubenkot/Sitzmog-
lichkeiten fur Tauben; versteckte Ecken
(Variante 2)

Bitte auf Taubenabwehr achten! Momentan
ein Problem

Es fehlen Papierkérbe, und es sollte ein
,Pflegekonzept” erarbeitet werden und in
die Kosten eingeplant werden.

Versetzte runde Elemente an der Decke
laden Tauben ein zum Bruten.

Bitte, bitte sorgt dafir, dass von Anfang an
keine Tauben im Durchgang Ubernachten
oder briten wollen!!!!

Praventive Mafnahmen gegen Mull und
Schmierereien (Wandfarbe)

Pipi-Ecken vermeiden

Auf den Querbalken der Lichtdecke kdnnen
sich leichter Tauben niederlassen, so dass
der Durchgang wieder vom Taubenkot
kontaminiert ware.

Rautenformige Deckengestaltung bietet
viele Sitzmdglichkeiten fir Tauben, sodass
der Weg durch Taubenkot kontaminiert
ware. Wirkt nicht ansprechend.
Unorganische Formen, gute Sitzmdglich-
keit fur Tauben zum Koten

Zu viele weif3e Flachen, die bestimmt zum
Sprihen einladen. Zu viele Ornamente. Die
seitlichen Fenster sind Dreckfanger
Papierkérbe. Und es sollte eingeplant
werden, dass es hinterher gepflegt wird -
Kosten (wlinscht sich)

Taubendreck kénnte durch die Offnungen
kommen; préaventive MaBnahmen gegen
Miill und Schmierereien (Wandfarbe)

die Rauten-Gitter, vor allem vor den Fens-
tern und Licht! (zu viele Ecken und Kanten
fir Mill und Taubennester)

Die Saulen. Es besteht die Gefahr, dass

sie zum wilden Urinieren benutzt werden.
Offene Decken: Taubendreck?
Rautenraster |4dt Tauben ein (an den
Wanden)

mehr Glasmull-/Papp-Container
Pipi-Ecken vermeiden

In der unteren der beiden Skizzen sehe ich
jetzt schon MASSEN von TAUBEN hocken
und alles verdrecken!! (Variante 1)

Es muss auf jeden Fall (verhindert werden),
dass der Tunnel als Pissoir verwendet wird.
Es gibt nichts Schlimmeres!

Gut: Rautenférmige Offnungen in der
Decke bringt viel Tageslicht halt die Tauben
fern und spart Energie

Sitzplatz + Baume werden schnell ver-
mullen + von Hunden verkotet. Gibt es
jemanden, der das taglich sauber hélt??
sonst sieht es schnell schabig aus. (Vari-
ante 2)

Geruch, Taubendreck, Sprayen (soll
beachtet werden)

Frage an die Architekten: Wer soll Pflege
und Unterhaltung dauerhaft bezahlen?
Auch das grofe Problem mit den unzéh-
ligen Tauben sollte behandelt werden.
Diese sind gerade im Ihmezentrum eine
Plage und deren Kot richtet ziemlich viel
Schaden an. Sie nisten sich im Ihme-
zentrum Uberall ein, wo sie ein geeignetes
Platzchen finden und koten diese Stelle
kontinuierlich kaputt. Wenn das Design
Stellen aufweist, wo sich Tauben einnisten
konnen, dann seien Sie sicher, dass diese
Stelle und alles, was sich darunter befindet,
sehr bald mit Taubenkot Gbersat sein wird.
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FORMENSPRACHE,
FARBGEBUNG UND
LICHTGESTALTUNG

VARIANTE 1
FORM/GESTALTUNG

ich finde die rautenférmige Decke schick,
auch mit der Idee, die farbig zu beleuchten.
Die neuen Formen und Ideen sind ein Kon-
trast zum Bestand. Kénnen Formen und
Ansatze fur das Design ggf. auch aus dem
Bestand und der (friiheren) Asthetik entwi-
ckelt werden, statt diese zu negieren? Klar
soll NEUES entstehen, aber kann ggf. auch
Historisches in positivem Sinne weiterent-
wickelt werden? So hatte man ggf. stérkere
Motive und mehr Ortsbezug.

der lichte Innenhof (gefallt gut)

Raute und Kreis - lieber eine identifizier-
bare Fassade: Die Durchwegung sollte
mdoglichst viel von einer verbindenden
Strape (der Stadtteile miteinander, das
Ihme-Zentrum mit den Stadtteilen)
bekommen. Deshalb wére es nahelie-
gender, die neue Fassadengestaltung der
Blumenauer StraBe fortzusetzen - statt
einem ganz neuen Design, dass das Ihme-
Zentrum wieder als Fremdkorper abhebt.
Gerade Linienfiihrung (Sichtachse) &
Wegeverbindung Calenberger Neustadt-
Linden positiv

Die Gestaltungsvorschlage, Raute oder
Kreis helfen nicht weiter, sie sind eher
schéner Schein und fur diesen Zweck véllig
,Ubergestaltet®.

zu unruhig, das Rhombus-Motiv

Die Visualisierung sieht einen rautenfor-
migen Durchgang vor. Darf man da wahl-
weise unten driber stolpern oder oben mit
dem Kopf anstopen?

Um die gesetzlich vorgegebene Teilhabe
aller Bevolkerungsgruppen zu gewahr-
leisten, sollte unbedingt geklart werden,
ob die Gestaltung der Durchwegung mit
Rauten oben, unten und seitlich eventuell
fur Menschen mit Sehbehinderung ein
Problem darstellt. Auch alte Menschen
nehmen die Umwelt anders dar als junge
und brauchen klarere Orientierung.

Die Rautengestaltung wirkt etwas zu
technokratisch, da wirkt eine organische
Gestaltung - gerade im Gegensatz zum
sonstigen Ihmezentrum - gefalliger.
V1ist zu technisch und wirkt wie ein
Fremdkdrper im Geb&ude. Der Versuch
eine neue Gestaltung Uber den Brutalismus
zu stulpen kann nur schief gehen.
rutschfester Boden (geféllt gut)

Der Boden darf nicht so glatt sein, weil

da kann man richtig schnell fallen, weil es
dann rutschig ist!!!
Anti-Rutsch-Oberflache (geféllt gut)
gerader Durchgang, grofziigig, hell, klar
Im IZH gibt es schon reichlich genug
eckigen Beton, das heift diese Rauten sind
mir zu steril, zu schnoérkellos. Und eckige
Séulen wirken irgendwie abweisend.

Der Bodenbelag ,Metall” kdnnte bei z. B.
Fahrradstirzen recht hart sein und verleitet
gerade die Skater zum Rasen und Krawall
machen. Abgesehen davon finde ich es
nicht gut schon wieder einen anderen
Belag zu benutzen. Nun haben wir den
recht schicken rot-grauen Klinkerbelag
am Ihmeufer, da sollte man entsprechend
weitermachen und nicht schon wieder die
Optik vermurksen.
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Rautenbeete mit zu spitzen Kanten (gefallt
nicht)

Alles sehr ,eckig” (gefallt nicht)

Rauten sind doof, zu streng

Gut: Rautenférmige Offnungen in der
Decke bringt viel Tageslicht halt die Tauben
fern und spart Energie

Viel Platz fir Menschenmenge. (gefallt gut)
Im Vergleich scheinen Rauten moderner,
aber die Ihmezentren sind schon so eckig,
da braucht es Rundungen.

Die eckigen Betonkubel sind nicht schon.
(Variante 1)

fugt sich schlecht in das Bild des IZ ein

die Asthetik des 1Z sollte besser beriick-
sichtigt werden

Rauten-Licht-Gestaltung! (gefallt gut)

die Rautenstruktur greift das Umfeld mit
auf (gefallt gut)

Durch die Rauten ist alles aufgelockert
(gefallt gut)

Moderne Gestaltung (gefallt gut)

Optik gefallt mir sehr gut (klare Linien,
eckig - statt immer nur runde Formen)
viel Platz und hell durch Licht!

Viel Licht (im Kontrast zum jetzigen
Tunnelweg®); viel Freiflache & Platz
Variante 1A: Fassadengestaltung = ja
(besser als Klinker der Variante 2)
Variante 1A: Rauten auf FuBboden = ja
Variante 1A: Rauten in Unterdecke = ja

Zu kritisieren ist vor allem das Design.

Die diagonalen Linien wirken energetisch
unglnstig und lenken die Aufmerksamkeit
aus der Wegerichtung zu den Seiten weg.
Das wirkt verwirrend. Das gesamte Design
ist damit insgesamt sehr ungltcklich.

LICHT/TAGESLICHT

Sind beide Varianten gleich nach oben
geodffnet? Tageslicht ist wichtig.

Die Lichtgestaltung (gefallt gut)
Tageslicht (gefallt gut)

Viel Tageslicht, zusatzliche bunte Licht-
gestaltung fur nachts (geféllt gut)
Beleuchtung (gefallt gut)

Licht und direkte Offnungen (gefallt gut)
zuséatzliches Licht bunt = schén

Variante 1ist besser, weil wenn es Abend
ist, leuchten bunte Lichter

Es gefallt mir besser als V2 wegen den
Leuchteffekten, auch dies in der Nacht.
Aber das Tageslicht scheint auch durch das
~Dach/Decke" gut durch.

Die Helligkeit des Entwurfs und die Tages-
lichtdurchbriiche. Das Kunstlichtkonzept.
(gefallt gut)

Viel zu wenig Tageslicht!!

Dass es mehr Lichteffekte geben soll sonst
ist es zu dunkel

Es gibt eine viel bessere Lichtqualitat, die
cooler & besser ist

viel Licht!

Mir gefallt die Natur und die bunten Lichte!
Die Leuchteffekte sind mega cool! Bei Tag
kann Licht hineindringen, sodass man am
Tag (wenn's scheint) Lampen verhindern
kann

Lichtdurchflutung (gefallt gut)

Ich finde diese Variante ansprechend. Das
Lichtkonzept ist sehr gelungen.

viel Licht

Bunte Beleuchtung wirkt nicht
angemessen

Lichtgestaltung (gefallt nicht)

Die Gestaltung des Tunnels ist sehr gut
gelungen. Er ist lichtdurchflutet und die
offene Decke stellt einen Bezug zum
AuBenraum her. Das Wechselspiel zwi-
schen offenen und geschlossenen Flachen
verleiht dem Ganzen einen interessanten
Raumeindruck. (Variante 1)

Tageslicht (gefallt gut) (Variante 1)

Der Durchgang ist hell und oben offen
(gefallt gut) (Variante 1)

Die Rauten in Variante 1 zu viel. Farbbe-
leuchtung unnétig.

Heller Durchgang (Tageslicht) (geféallt gut)
Mir gefallt die Lichtgestaltung mit der Off-
nung nach oben. Alle anderen Dinge dieses
Entwurfs Uberzeugen nicht.
Regenbogenlichter, zu viel ,,Karos®, zu viele
Linien

Das farbige Licht ist interessant. Viel
Tageslicht. Alles hell

passt nicht zum Ihme-Zentrum, nicht orga-
nisch, keine Sitzflachen
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Ubersichtlicher, mehr Platz, die Stelen
sollten trotzdem lieber rund, nicht eckig
sein. (Zusatzliches Licht gut!!)

Die Gestaltung des Bodens passt nicht zum
Rest

Pfeiler - eckig, wenn dann rund (geféllt
nicht)

Sie wirkt sehr futuristisch, starker Kontrast
zum derzeitigen Aussehen (gefallt gut)

Die geraden Linien und Winkel passen gut
zum Gebaudekomplex

Pflasteranteil (gefallt nicht)

Ich finde diesen sehr schon. Er passt
besser zum Ihmezentrum.

bis jetzt erinnern beide an Biro- oder
Industriezonen, nicht als seien sie fur Alltag
und Freizeit gedacht

Materialwechsel innen und aufen ist positiv
wirkt streng grau, Beton wirkt kithl und
trist - kein harmonischer Ort, nur modern
und zu ordentlich

mehr Farbvariationen - vielleicht bunte
Séulen z.B. in einem sanften Mintgrun, in
welcher sich Pflanzen widerspiegeln, mehr
mit verschiedenen Formen spielen, die
perfekte Symmetrie, welche sich durch das
gesamte Konzept zieht, lasst es zu statisch
und trist wirken - langweilig

Die zweite Skizze: das offene Design, das
lineare (gefallt gut)

Formensprache entspricht der modernen
Architektur

zu kantig/zu nah am Original

Das Rautenmuster ist auf den ersten Blick
mal etwas anderes.

Licht, Luft + Transparenz! Zudem: Freier
Himmel vertreibt die Drogenhandler (die
seit 2 Jahren hier rumstehen)

Das ,,Schnurgerade” bei zus. Licht-
gestaltung (gefallt nicht)

viel Platz und hell durch Licht!

Viel Licht (im Kontrast zum jetzigen
,,Tunnelweg“); viel Freiflache & Platz

Gibt es weitere Deckendffnungen?

Was ist der Sinn dieses Farbkonzeptes?
farbiges Licht ist nicht ,,zu Hause®, sondern
,funky Shoppingcenter®

Diagonale Linien sind ein unglickliches
Design

* gegensatzliche Gestaltung von Variante
1ist Fremdkorper - die Gestaltung muss
integriert werden

e Rauten aus Variante 1 muten als ,,Gefang-
nisgitter”an

e optisch ist Variante 1 schdner, aber hier
wird eine Trennung zwischen Radverkehr
und FuBgangern gebraucht

e gute ldeen in den Varianten, helle Gestal-
tung positiv

* Formensprache lieber organisch und nicht
rautenférmig

¢ Die bunten LEDs sind GberflUssig.

e Helligkeit - insbesondere Tageslicht - sind
gute Ansatze, um den Raum sicher und
angenehmer zu machen. Auch Belliftung
ist hier ein Aspekt. Ich pladiere hier fir so
viel Offnung nach oben wie méglich.

¢ Tageslicht von oben durch Deckenéffnung
positiv

* Intensive Beleuchtung in der Nacht (sugge-
rieren zumindest die Planskizzen) positiv

e Positiv zu bemerken ist die helle Licht-
gestaltung, die breitere Aufweitung nach
Osten und auch der Durchgang nach
Suden.

e Variante 1A: Tageslicht durch Deckendff-
nungen = ja

e Gutist die geradlinige Durchfahrt sowie der
Zusatzliche Einbau von Licht-Elementen
und die Fenster in der Decke, durch die
Tageslicht in die Durchfahrt dringt.

ALLGEMEIN

¢ Diese Variante gefallt mir nicht

o Gefallt mir nicht!

e Gefallt mir nicht!!!

e Sieistlichter! Viel heller, freundlicher!
Zugleich aber auch origineller und v.a.
gestalteter!

¢ Offenheit, wenig Hindernisse, Helligkeit

 Gradlinigkeit der Verbindung (gefallt gut)

* Ubersichtlich, gerader Blick durchs
Gebéaude

¢ Bilder geschdnt, beim ,,Rautenplatz”
musste sicher links die Treppe zu sehen
sein. Schade, dass das Rondel am Haus
Ihmepassage 2 verschwinden soll.
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Fazit: Variante 1 hat bessere Merkmale als
Variante 2!!! Man sollte Variante 1 bauen
lassen und Variante 2 durchstreichen
lassen (nach meiner Meinung)!!!
AuBerdem Flache sehr grof,

deshalb kdnnen viele Menschen
entlanggehen/fahren.

Variante 1ist viel cooler als Variante 2!
Feedback grob gesagt: nach meiner
persoénlichen Meinung: Ich finde Variante 1
viel besser als Variante 2!!! (Variante 1 sollte
gebaut werden !!1)

zu viele Ecken

zu viele Offnungen (gefahrlich)

modern, hell, auBergewdhnlich

offen, hell, weniger attraktiv fur Drogen-
handel und Obdachlose!

zu wenig gran

geradliniger Durchgang, grofe Begriinung
(kdnnte auch auf der Fassadenflache
erfolgen)

nix (gefallt gut)

alles andere sorry (gefallt nicht)
Ambitioniert (aber unpraktisch)

vielleicht etwas zu Ubertrieben, braucht
bestimmt eine lange Bauzeit (gefallt nicht)
hell und lichtdurchflutet, modern, schones
Muster

VARIANTE 2
FORM/GESTALTUNG

die Fortfiihrung des Fassaden-Motivs in
die Durchfahrt (gefallt gut)

Raute und Kreis - lieber eine identifizier-
bare Fassade: Die Durchwegung sollte
moglichst viel von einer verbindenden
Strape (der Stadtteile miteinander, das
Ihme-Zentrum mit den Stadtteilen)
bekommen. Deshalb ware es nahelie-
gender, die neue Fassadengestaltung der
Blumenauer Strafe fortzusetzen - statt
einem ganz neuen Design, dass das Ihme-
Zentrum wieder als Fremdkérper abhebt.
Die runden Formen (geféllt gut)
organische Formen (geféallt gut)

weiche geschwungene Linien

Weiche, flieBende Formen. Kontrast zum
~eckigen® Gebaudekomplex

Variante 2 gefallt mir insgesamt schon
ganz ausgezeichnet, ok, Alternative 2.2
streichen, weil auch sehr spillerig. Boden-
gestaltung etc. sehr schon. Aber die runden
Deckenelemente gefallen mir nicht, weil

zu klotzig. Ich wirde eine ruhige Decke a

la Skizze an der Seite bevorzugen. (Skizze:
zwei GroBen von Kreisen, die in Bahnen
versetzt voneinander sitzen.) Falls das nicht
maglich ist, sollten die Elemente zumindest
nicht voll, sondern als Ringe dargestellt
werden. Ringe wirken leichter und nicht so
wuchtig. Runde S&ulen sind voll in Ordnung.
2A: aber zuséatzlich mit getrennten

Fup- +Radweg (geféllt gut)

Gefallt mir besser. Nichts so kantig wie V1.
Mir gefallt die Variante 2B am besten, v.a.
mit den anorganischen Formen 2.2

Auch die Verwendung von Holz, z.B. auf
den Sitzkreisen, finde ich sehr schon. Grau
gibt es schon genug am Ihmezentrum.
Vielleicht gibt es auch eine Mdglichkeit die
Farbe Rot zu integrieren.

Grau als vorherrschende Farbe (rétliches
Pflaster schoner) (gefallt nicht)

runde Saulen, locker angeordnete Licht- u.
Lampenkreise; eventuell die Saulen farbig
gestalten

Ich bin begeistert von diesem Entwurf, da
die vorhandene Architektur einbezogen
wird. SEHR GELUNGEN!

Der Einsatz von Klinker (nicht so empfind-
lich wie wei). Die schlichte Bodengestal-
tung (gefallt gut)

Die Deckengestaltung (gefallt nicht)

Toll, dass in der Architektur der Bruta-
lismus als Stil aufgegriffen wird! Sehr
harmonisch! AuBerdem geféllt mir Version
2C sehr gut!

2.2 gute Idee

Optik und Formen (gefallt gut)

schon offen

Die Gestaltungsvorschlége, Raute oder
Kreis helfen nicht weiter, sie sind eher
schoner Schein und fur diesen Zweck véllig
LwUbergestaltet®.

die Variante 2 geféllt mir besser als 1, weil
sie organischer wegen der Formen- und
Materialsprache wirkt
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Ich finde die Entwurfe beide sehr anspre-
chend, in jedem Fall eine Verbesserung der
derzeitigen Situation! Mir personlich gefallt
die Formensprache des Entwurfs 2 besser,
ein bisschen retro

Positiv an diesem Entwurf finde ich die
relativ grofen Grunflachen und die Form-
sprache. Die Pflasterung finde ich ebenfalls
passend zur Architektur.

Die Variante 2 geféllt mir am besten, aus
folgenden Grinden: Die geplante Fassa-
dengestaltung wird in der Durchwegung
fortgeflhrt, somit integriert diese sich
optisch besser in die Gesamtgestaltung
des Inme Zentrums. Die Kreise passen
besser zum 70er Jahre Baustil des IZs. Es
ist mehr naturliches Licht vorhanden.

Ich empfinde den zweiten Entwurf als
besser, da er die Formensprache des 70er
Jahre Baustils des IZ aufnimmt und modern
weiterentwickelt.

Auch wenn ,,rund” hiibsch ist: Die Pfeiler
im Durchgang sollten nicht unnétig ver-
dickt werden, sondern so schmal wie még-
lich sein, um Sichtbeziehungen so gut wie
maoglich zu erhalten.

Bei Variante 2A, sehr, sehr kahle Wand
Optik passt besser zur Gesamterscheinung
des Ihme-Zentrums

zu V2.2: Die organische ,,Form™ macht
nichts besser an der nicht-organischen
Bauweise & Gebaude

2.2 (organische Formen) mit Anordnung
wie in 2B (Sitzkreise) gefallt mir am besten
2A Hugel - empfinde ich als zu kahl

Die runde Durchwegung des Fahrradweges
und runde Saulen zusammen mit der Decke
verleihen dem Platz ein naturliches und
leichtes Ambiente. (Variante 2)

Freiflache variabler (Variante 2) (geféallt gut)
Die runden Formen um die Baume wirken
zu unnatdrlich. 2C erinnert an einen Kreis-
verkehr flr Autos

Die runden Formen! Schoner Kontrast

zu den sonstigen kubischen Formen des
|-Zentrums.

»organisch® als Ubergang zum Beton

Rund ist besser als eckig!

,Organisch” ist immer gut!

harmonisch ins Gesamte eingefiigt
Mehrkosten wegen runden Saulen innen.
(gefallt nicht)

Dass es so ,grau” wirkt. Ich mag schéne
Farben und Blumen. (gefallt nicht)

die Formen (2.2.) (gefallt gut)

Das Ihmezentrum ist eckig! Was sollen die
brasig runden Formen!?

V2 fugt sich schon in vorhandene Struk-
turen und wirkt griiner als V1.

(2.2) auBerdem wirkt es so, als ob sich die
Formen weniger in bestehende Strukturen
einpassen. (gefallt nicht)

Die runderen Formen

Nicht so viel Metall verbauen

Innenraum wirkt zu nackt, zu schlicht

Mir gefallen die runden Formen

und die Begrinung! Allerdings ohne
Sitzmdglichkeiten

Die Klinkerfassade; die organischen
Formen; (gefallt gut)

Die Einbringung des Belags scheint besser
auf den aktuellen Stand zu passen als
andere Entwurfe. Es ist weniger aggressiv
zu der vorhanden Architektursprache
keine Klinker!!! Bricht mit dem Aussehen
des Ihme-Zentrums, aber nicht auf skulptu-
rale Weise - was eher positiv ware

z.B. die runden Elemente lockern das
,Brutale” am Ihme-Zentrum total auf. Die
runden Elemente im Tunnel finde ich eben-
falls super.

Die Idee des dunkelgrau gepflasterten
Weges, der bereits am Flussufer verlauft,
wird fortgesetzt. (gefallt gut)

Ja zu Variante 2C! Die organischen Formen,
da hiermit versucht wird, die Brutalitat und
Wuchtigkeit des Geb&udes zu durchbre-
chen. AuBerdem das viele Grin

Die runden Saulen (keine Plakate) viel Griin
Mir gefallt der Entwurf 2.2 am besten.
Dieser Stil passt am besten zum lhme-
Zentrum. Die Beleuchtung der Decke sollte
nicht mit bunten Farben sein, wenn einheit-
lich mit festen Linien.

2.2 mit organischen Formen! (gefallt gut)
bis jetzt erinnern beide an Biro- oder
Industriezonen, nicht als seien sie fur Alltag
und Freizeit gedacht
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hoher Grinanteil, ,,flieBende” Formen
praktisch, grofe, offenen Flachen - viel
Platz fur viele Leute, modern, einfach
sauber zu halten, simples und cleanes
Design

viele Flachen mit grinen Pflanzen, beson-
ders z.B. runde Formen passen gut zur
Architektur des Ihmezentrums

offen runde Formen, Grinflache oben
(gefallt gut)

Schoén bunt

hell, luftig, viel Grin

viel Grin

gute Raumnutzung, viel Grinflache und
gute Sitzflachen

2A und C zu viel Kreise Decke Verkehrs-
flache, ungemutlich, Wegmarkierungen
(gefallt nicht)

...der AuBenplatte ist sehr griin gestaltet
(z.B.) und stellt Bezug zu dem AuBenraum
her

geschlangelte Linien sind optisch okay,
aber das ist kein Radweg (welches Rad
fahrt Schlangenlinien?)

Geschwungene Wege sind eine gute Idee
Formensprache in Variante 2 ist schéner
gute Ideen in den Varianten, helle Gestal-
tung positiv

Variante 2 verstellt die Sichtachse Uber den
Platz, die lieber frei bleiben sollte; hier ist
die Lupe (2.2) die beste Lésung

Die neuen Formen und Ideen sind ein Kon-
trast zum Bestand. Kénnen Formen und
Ansétze fur das Design ggf. auch aus dem
Bestand und der (friheren) Asthetik entwi-
ckelt werden, statt diese zu negieren? Klar
soll NEUES entstehen, aber kann ggf. auch
Historisches in positivem Sinne weiterent-
wickelt werden? So hatte man ggf. starkere
Motive und mehr Ortsbezug.

Wenig an Farbvarianten (keine Blumen)
Das viele Grun ist sehr zeitgemép + schon;
zu viele Kreise. Der Durchgang passt nicht
zur lhme-Architektur.

Variante 2A: Rundstiitzen = ja (sollten auch
bei Variante 1 realisiert werden)

Ich finde persdnlich die Variante 2 gestal-
terisch sowie pflegerisch gelungener. Zwi-
schen den 3 Versionen dieses Entwurfes

wurde ich flr die Version 2B pladieren. Die
Sitzkreise wirden vermutlich etwas mehr
Leben ins Zentrum bringen und den Pas-
santen auch die Mdglichkeit geben, sich
dort etwas ausruhen zu kénnen.

e Variante 2A: Fassadengestaltung = nein
(Klinker des Originals sind aus der Zeit
gefallen, mit frischem Design in der
Durchwegung wird das Ihme-Zentrum
aufgewertet)

e Variante 2A: Bodenbelag = nein
(geschwungene Wegefiihrung wird von den
Nutzern ignoriert)

e Variante 2A: Kreise in Unterdecke
= nein (unpassender Retrolook und
Taubenlandeplatze)

e Gutist die geradlinige Durchfahrt, sowie
der Einbau von Fenstern in die Decke fur
zusétzlichen Lichteinfall. Das Design mit
dem geschwungenen Radweg ist anspre-
chend und greift das Design des vorhan-
denen Radweges am Ihmeufer im Ihmezen-
trum in der Nahe der Spinnereistrafe auf.

LICHT/TAGESLICHT

¢ Sind beide Varianten gleich nach oben
geoffnet? Tageslicht ist wichtig.

e Hell (gefallt gut)

e Zuduster

* zu wenig Tageslichtdurchbriche.

e Lichtéffnungen (gefallt gut)

e Und Tageslicht tut der Seele und dem
Sicherheitsgefuhl gut!

* zu wenig Tageslichtdurchbriche

* wenig Tageslicht

e Lichtstabe! (Nicht ndtig, wenn Tageslicht
maoglich. - Stromverschwendung)

® viel Tageslicht scheint

e Koénnten die Stutzpfeiler mit/als indirekte
Beleuchtung dienen?

e Dunkelheit” - vielleicht Kreis aus Milch-
glas wie bei Dachfenstern? (gefallt nicht)

e Gibt es weitere Deckenéffnungen?

e Hallo, mir scheint es, als ob die Variante 2
die Faktoren ,,Helligkeit™ und Durchliftung
starker bertcksichtigt. Deswegen finde
ich diese Variante als Radfahrer und Fuf3-
ganger ansprechender.
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viel heller und lichtdurchflutet (was dem 1Z
jain gropen Teilen auch fehlt, zumindest
auf der Ebene).

Die vorliegenden ersten Entwdirfe fur eine
attraktivere Durchquerung des Ihme-
Zentrums bringen - im wahrsten Sinne
des Wortes - vor allem mehr Licht in den
Tunnel. Das ist schon mal zumindest ein
Anfang und erfreulich: mehr Tageslicht
durch Deckenéffnungen und einen auf-
geweiteten Eingang zur Ihme.

Scheinbar wenig echter Lichteinfall

Hell genug?

Helle Durchwegung

Die Lichter, lieber Tageslicht wie Variante 1
(gefallt nicht)

Die Decke sollte mehr Licht durchlassen.
auch Wéande sollten Lichtelemente haben

ALLGEMEIN

Zu dicke Saulen, die die Ubersicht
erschweren

fur mich der attraktivere Vorschlag, er ist
licht, offen, einladend + hell

Modern (geféallt gut)

hell, offen

Varianten 2B und 2.2 (gefallt gut)

Mir gefallt am besten Variante 2C

Ich favorisiere Variante 2 mit 2C

2A Hugel, 2C Schwingung (gefallt nicht)
Variante 2 ist nicht so gut, weil wenn man
alt ist, dann muss man zu viele Stufen
gehen.

nicht zu bunt! (wiinscht sich)

wirkt insgesamt heller und griiner! (gefélit
gut)

Séulen sollen nicht verbreitert werden,
eher, wenn mdoglich, verschmalert
Variante 2.2 ist die beste Uberlegung

Alle werden in die runden Offnungen
reinpissen

... vermutlich sind die Pfeiler notwendig,
sie stehen trotzdem im Weg i) Vielleicht
lasst es sich ja doch technisch 16sen, mehr
offenen Wegeraum hinzubekommen, ohne
Stutzen? Oder die Pfeiler als Design-
element mitzugestalten: was sagen die
KlUnstler dazu? Ideen?

Ich finde diese Variante sehr viel schéner
als Variante 1. Bei Variante 1 habe ich das
Geflhl, es gehtin erster Linie darum, dass
Menschen diesen Bereich schnell durch-
queren, wahrend es bei Variante 2 auf mich
viel mehr wie eine Art Lebensraum wirkt.
Variante 2C (geféllt nicht)

2C ist gut!

2B (gefallt nicht)

2A (gefallt gut)

Die Variante 2C scheint mir in Hinblick auf
Folgekosten am sinnvollsten

2.2 - als Kreisverkehr!

2A, 2C finde ich nicht so ansprechend

2C Skizze sieht super aus

2B aufgelockert und realistisch

2B aufgelockert

2B (gefallt gut)

2C (gefallt nicht)

2C ein Traum fur jeden Drogenhandler! Wer
denkt sich sowas aus?

2B finde ich am besten!

sieht gefalliger aus (gefallt gut)

Mir gefallt, das recht viel ,,Grin® eingeplant
wurde und Tageslicht.

Variante 2B (geféllt gut)

Gar nicht gut! Mist! (langweilig, bieder,
rund, heimelig) 2B - schon, aber hier wird
alles nur vollgepisst

gute Raumnutzung, viel Grinflache und
gute Sitzflachen

(obwohles natirlich schén aussieht - aber
nicht geeignet fur dieses Klientel, das hier
rumlauft)
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ANFORDERUNGEN
IHMEPASSAGE 2

FREITREPPE IN1.0G

¢ Die grofe Freitreppe bildet wieder dunkle
Ecken, die schnell von Dealern/Sprayern
missbraucht werden, und beeintrachtigt
einen attraktiven IP2-Eingang.

e Die grofe Freitreppe beeintrachtigt einen
attraktiven IP2-Eingang.

e Wir waren froh, als die Treppe endlich weg
war, so ist der Eingangsbereich in der Basis
heller rund von allen Seiten einsehbar, auch
sicherer bezuglich Dealern, die stéandig an
der Ecke lauern.

e Treppe verdunkelt Eingangsbereich
(Anwohner erinnern sich an frihere Roll-
treppe, die den Eingang stark verdunkelt
hat) > Anwohner sind gegen Treppe

MULL- UND FAHRRADABSTELLRAUM

e Firdas Haus Ihmepassage 2 muss eine
Losung fur den Mull und die Fahrrader
gefunden werden, denn die Rdume werden
entfernt.

* Hoffe, die Altpapiercontainer verschwinden
nicht!

¢ Fahrradabstellraum u. Millsammelraum
von Ihmepassage 2 wurden vergessen

e Alles gut, aber wo sind unsere Fahrrad-
Réume und Millbereiche geblieben?

e Und was man in beiden Varianten noch
klaren muisste, wo die Container des
Brickenplatzes hinkommen. Container
sind zwar nix Schickes, aber Unverzicht-
bares, das heift, die mussen irgendwo
zuganglich, auch zur Entsorgung, stehen,
ohne dass bei letzterer die Wege wieder
zerdeppert werden.

* genlUgend Abstellraum fur Fahrréder
und Mullsammelstellen — wurde wohl
vergessen?

e Wo soll zuklnftig der Mdill entsorgt werden;
wo die Fahrréader der Bewohner abgestellt
werden, wenn diese Flachen durch die
Neuplanung wegfallen?

¢ Die bisherigen Mullrdume fallen weg.

Wo findet das zukinftig statt?

e Fahrradkeller & Mullentsorgung nicht

vergessen
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EINGANG

Der Eingangsbereich Inmepassage 2 ist
total unzufriedenstellend. Kein einladender
Vorbau, halb unter einer Treppe.
Eingangssituation Ihnmepassage 2 nicht
geklart.

die Treppe sollte den Eingang nicht verdun-
keln bzw. verstecken.

Unbefriedigend: Der Eingangsbereich
Ihmepassage 2 ist vernachléssigt worden.
Was fehlt, ist ein halboffentlicher Bereich.
Der muss nicht durch ,Vorgarten®
geschaffen werden; auch ein vorgelagertes
glésernes Foyer wirde den Bewoh-
ner:iinnen helfen, sich beim Heraustreten
einen Uberblick zu verschaffen, statt gleich
von evtl. um die Ecke kurvenden Radern
oder E-Rollern bedréangt zu werden. Wenn
zudem noch eine Treppe das Tageslicht aus
dem Eingangsbereich nehmen soll, ist dies
um so wichtiger.

Anwohner furchten Verdunkelung des Ein-
gangs Ihmepassage 2 - Beleuchtung ist
ihnen sehr wichtig

ANLIEFERUNG

unkomplizierte Zufahrt fur Feuerwehr,
Krankenwagen und Umzugswagen sollte
gewahrleistet sein.

Wie sind die Anlieferung und die Erreich-
barkeit fur z. B. Mdbelwagen geregelt?
Wo ist Anlieferungszone fur Mébel etc.?
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SONSTIGES/OFFENE
FRAGEN

Wird der Radweg an der Blumenauer Str.
bald neu gemacht?

Klare Interessenten fur die neuen Laden -
Gefahr des neuen Leerstandes?

Geht gar nicht: Schranke beim Capitol.
Man fahrt voll drauf zu (Skizze). Der Weg
fUhrt direkt auf eine Schranke.

Die Terrassen in der Ansicht 2B finde ich
nicht im Grundriss

Frage an die Architekten: Wer soll Pflege
und Unterhaltung dauerhaft bezahlen?
Verschieben der nérdlichen Begrenzung
an die Saulen, leichte Beschneidung der
angrenzenden Flachen im Siden, Gliede-
rung durch niedriges Grin, freie Sicht Gber
die Brustung der Tiefgaragenzufahrt: Ein
bisschen mehr Flachenbedarf bringt eine
enorme Verbesserung hinsichtlich der
Ubersichtlichkeit und Konfliktminimierung.
+ Skizze zur Anderung

Ich hoffe einfach, dass es endlich losgeht
und die Geschéafte wiederkommen und die
Verbindung Linden-Calenberg aufbliht!
Zunachst mal grundsatzlich sowohl
Variante 1 wie auch 2, in 3D-Renderings
wirkt manche eventuell etwas ,,geschont®.
Ist mir beim ersten Werbematerial vor
Jahren schon mal aufgefallen, da sah die
wneue” Glashalle vorne an den Hausern
Blumenauer Str. Nahe Schwarzer Bér aus
wie ein halbes Flughafenterminal. Hab mich
gefragt, wo die den Platz aus der Blumen-
auer Str. rausschnitzen wollten. Diesmal
fallt mir z.B. die Bricke auf, die aussieht,
als wenn man rechts fast gegen die Wand
lduft, wobei man eigentlich davon weit weg
ist.

Positiv in beiden Varianten, dass man
ordentlich Richtung Spinnereistr. ins Innere
durchkommt, solange die Passage Bruch
ist, ein zur Versorgung wichtiger Weg.

Was ich mich frage, wie die Durchwegung
generell stattfinden soll, denn da steht ja
u.a. Blumenauer Str. Ex-Apotheke noch ne
ganze Menge Beton im Wege.

Frage, taucht der Richtung Schwarzer Béar
gehende Abzweig auch irgendwo vorne auf
der Blumenauer Str. wieder auf oder geht's
da nur zu den Hausern? Oder ist das dort
noch Quark im Schaufenster?

3 Mio. + das fur Uppig gestalteten Weg >
zu viel und passt auch nicht zum Ubrigen
Bild des I-Zentrums

Einbindung der Asthetik des I1Z

nicht so viele Sdulen und gentigend
Pflanzen

Hier passiert doch sowieso nichts. Und was
ist mit der Winthose? Der wird nicht einen
Centin das Ihme Zentrum stecken

Und wenn es noch geht, dann auch die
Briicke bearbeiten. Bitte legen sie bald

Sie sollen beachten, dass dieses Schrott-
haus auch bald verarbeitet werden soll!!!
So, ich dachte, dass irgendwie hier (Ihme-
zentrum) ein sogenanntes ,,Shopping-
Center gebaut wird?

Das Haus sollte moglichst schnell bear-
beitet werden, es geht!

Sehr schéne Entwirfe!

Positiv zu bemerken ist die helle Licht-
gestaltung, die breitere Aufweitung nach
Osten und auch der Durchgang nach
Suden.
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Auch bleiben fur mich wesentliche Fragen .
derzeit leider noch unbeantwortet: Wie

passt sich das Projekt in ein Gesamtkon- .
zept der Revitalisierung des IZ ein? Wo ist

ein solches erkenn- und nachvollziehbar? .
Wird etwa mit einer Durchwegung ange-
fangen und dann drumherum saniert? .

In der Aufwertung der gesamten ,,Pro-
menade” am Ihmeufer sehe ich noch ein
grofes Potenzial: es ist eine Terrasse, ohne
Autoverkehr, Blick auf den Fluss. Hier .
kénnte eine gute Freiraumplanung (Ober-
flachen, Stadtmobel, Beleuchtung, Begri- o
nung) zusammen mit einem spannenden .
Nutzungsmix aus Cafés, Gastro, Kultur,

Galerie zu einem schénen Aufenthalts-,

Begegnungsraum im Freien werden. .
Dieser Durchgang ist die Verbindung von
den Hintereingéngen der Uferhduser zum .

Uferweg. Es gibt naturlich die Hausein-
gange am Uferweg. Ich mdchte aber

darauf hinweisen, dass die Haustlren zum .
Uferweg schmaler sind, so dass man dort
mit einem breiten Rollstuhl, Kinderwagen .

oder Fahrradanhanger nicht herauskommt.
Daher ist dieser Durchweg gerade dann
wichtig, wenn man mit solchen Fahrzeugen
unterwegs ist und die Hauser durch die .
Hinterausgange verlésst. Die Durchgénge
zur Durchwegung sollten daher entspre-
chend breit und barrierearm (flache Bord-
steine etc.) gestaltet sein.

Was mir bei beiden Entwirfen komplett
fehlt, ist die Integration der Passage ins
Gesamtgebaude und Mafnahmen, die dem
toten Raum maoglichst lange am Tag ent-
gegenwirken. Ich winsche mir Blros/ Ein-
richtungen, die von allgemeinem Interesse
sind: Mieterverein, Ustra-Infostelle, Tausch-
und Verleihdienstleistungen, Kleingewerbe

Ganz allgemein denke ich aber, dass JEDE
Veranderung am IZ (egal ob Fassade,

Sockel oder Durchwegung) eine Verbesse-
rung darstellt und wiirde mir eine méglichst
schnelle Umsetzung wiinschen.

es ist zu befurchten, dass nach diesem

Projekt dann wieder nichts weiteres im .
Ihme-Zentrum passiert

die Idee, eine Verbindung zu schaffen, ist
gut

der Durchgang befindet sich generell an
der falschen Stelle

die Durchwegung ist skeptisch zu
betrachten

wenn der restliche Gebaudekomplex nicht
deutlich aufgewertet wird, wird auch

der Durchgang schnell in einem ahnlich
schlechten Zustand sein

Was passiert in dem ,Seitenarm™ in Rich-
tung des Schwarzen Béren?

Kann man von dort dann auch raus?

Wie wird mit diesen Anschlissen dann
weiter umgegangen? Wo ist die Grenze der
Erneuerung?

,Loch”im derzeitigen Zustand ist
schrecklich

Kosten flr die Instandhaltung werden
enorm sein, wenn der Durchgang attraktiv
bleiben soll

Form und Farbe des Ganzen ist egal,
Hauptsache es funktioniert!

Kénnen MafBe noch verandert werden? An
einigen Stellen ist es zu eng, besonders
da ja wahrscheinlich noch mehr Nutzer zu
erwarten sind.

Wenn es eine Mdglichkeit gabe, dass han-
noversche Kunstler ihre gemalten Bilder,
lllustrationen oder Fotografien und Ahnli-
ches in diesem Weg présentieren kdnnten,
ware es sogar mdglich, diesen Weg zu
einer Galerie umzuwandeln! Es gibt etliche
Maoglichkeiten, so etwas umzusetzen und
dies wird sicherlich eine positive Image-
pflege sowohl fur die Stadt Hannover als
auch fur das Ihmezentrum mit sich bringen.
Ich werde persénlich im August bei der
nachsten Sitzung des Teams anwesend
sein und kdnnte zum Thema Galerie am
Radweg etwas erzahlen. Vorausgesetzt,
dies ist fir das Architektenteam interes-
sant. Ubrigens; ich freue mich sehr, dass
dieses Projekt jetzt endlich vorangeht und
hoffe sehr, dass wir bald ein schéoneres
und liebenswerteres Ihmezentrum haben
werden.

Rolltreppe/FlieBband zum Schwarzen
Béren war fraher toll
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Parkpléatze in vorhandener Tiefgarage = .
Neben der neuen Durchwegung befindet

sich in der Blumenauer Strafe die Ein-

fahrt zu den beiden Tiefgeschossen,

die als PKW- Stellplatze dienen. Dort

konnen Bewohner des lhme-Zentrums, .
aber auch jedermann, gegen eine Ubliche
Gebiihr parken. Uber die derzeit freigege-
benen Flachen hinaus gibt es seit Gber 10 .
Jahren rund 500 Parkplatze, die brach-

liegen. Diesen ,,Skandal® hat die HAZ am .
11.04.2019 in einem Artikel (siehe Anhang)
offentlich gemacht. Passiert ist seitdem

nichts. Es liegt die Vermutung nahe, dass .
der Verwalter und/oder der Eigentimer

kein wirtschaftliches Interesse haben.

Das wird nicht nur durch die Aussage des
Verwalters in dem HAZ-Artikel deut- .
lich, sondern auch durch den Umstand,

dass es keinerlei Hinweisschilder gibt. In
Linden-Mitte - vor meiner Haustur - gibt

es derweil einen Parkplatzsuchverkehr, bei

dem verzweifelte Autofahrer hdufig -zigmal

ihre Runden drehen und nicht selten ihre
Fahrzeuge an verbotenen Orten abstellen.

Und nebenan gibt es 500 freie Parkplatze,

die durch Bauzaune versperrt sind! Mein .
Appell geht an die Stadt Hannover, fur

Abhilfe zu sorgen. Womoglich ist eine

externe Bewirtschaftung anzustreben, z.B.
durch Union-Boden. .
Grundidee ist dabei, dass der Platz am
Briickenkopf moglichst Ubersichtlich

gestaltet wird, eine offene Flache in der

Mitte erhélt und alle Wegebeziehungen .
einsehbar sind, sodass verschiedene Ver-
kehrsteilnehmer sich frihzeitig erkennen

und Radfahrer ausweichen bzw. ihre
Geschwindigkeit anpassen kénnen. Ins-
besondere der Rand des Platzes erhalt
Bepflanzung und 1adt zum Verweilen ein.

Die geplante freistehende Treppe auf dem

Platz wurde nach rechts ins momentan
ungenutzte Gebaude-Innere verlegt. Damit
wird erreicht, dass der Hauseingang besser
einsehbar wird. Falls das nicht mdglich ist,
sollte sie zumindest direkt an der Hauser-

front liegen und nicht wie in der jetzigen
Planung freistehend.

Gibt es Z&hlungen, die einen Hinweis
geben, wie stark der Durchgang gerade
durch wen genutzt wird, um eine Idee zu
bekommen, worauf man den Fokus bei der
Gestaltung legen sollte?

Warum soll die Brandwand da sitzen wo
sie sitzt? Brandwand ist am Tunnel (an der
Stelle) nicht notwendig

Auf Grundlage von Variante 2 habe ich nun
eine eigene Entwurfsskizze angefertigt.
Gibt es eine ,,schnelle” Alternative fur Rad-
fahrer? Was ist, wenn es zukiinftig mehr
Radfahrer gibt/die Fahrradquote steigt?

In der Mitte ist ein offener Platz, der in allen
Richtungen von Radfahrenden Uberquert
werden kann und gut aus allen Richtungen
einsehbar ist.

Am Rand des Platzes sind Baumpflan-
zungen vorgesehen. Die drei eingezeich-
neten Badume links kdnnen in einem
Hochbeet mit niedriger Mauer in Sitzhohe
stehen und geschwungener Begrenzung.
Damit wird die geschwungene Form des
Radweges aufgegriffen. Die Mauer ladt
zum Verweilen und zum Blick auf den Platz
ein.

Die vier Baume rechts stehen hingegen

in ebenerdigen Baumscheiben. Even-

tuell kénnen dort auch Bénke aufgestellt
werden.

Der vorhandene Bucherschrank sollte auf
jeden Fall erhalten bleiben bzw. nach dem
Umbau wieder an geeigneter Stelle auf-
gestellt werden.

In der Tunneldurchfahrt werden die
vorhandenen S&ulen durch solide senk-
rechte Stahltrager mit minimaler Dicke
(maximal 20 cm Durchmesser) ersetzt,
damit dahinter sich aufhaltende FuBgéanger
sichtbar bleiben. Am besten ware es,

wenn gar keine Saulen mehr in dem Tunnel
stehen missen und das Geb&ude durch
Elemente in den Seitenwanden des Tunnels
sowie Uber dem Tunnel liegende waage-
rechte Stahltrager stabilisiert werden kann.
Hierzu sollte der Rat eines Gebaudestati-
kers eingeholt werden.



SONSTIGES/OFFENE FRAGEN

43

MATERIAL
¢ Fupbodenbelag fur Skater*innen .
schallschluckend .
¢ helle Naturfarben und naturliche Materia-
lien wie Bambus und Hanf & Naturstein J
e Betonlandschaft: Es wird immer schwie- .
riger, den Kopf in den Sand zu stecken.
e |ch wirde die Chance begrufen, einen .

neuen FuBbodenbelag zu etablieren.
Untergrund sollte schallschluckend sein,

da Skater, Longboards etc., aber auch die .
Anlieferung teilweise einen enormen Krach
verursachen

LICHT/DECKENOFFNUNGEN

natrlicher Lichtfall (wiinscht sich)

dass genug Licht in die innenliegenden
Laden des Tunnels einstromen kann
(wiinscht sich)

dass die Lichtverhéltnisse im Tunnel auch .
abends gewéhrleistet werden (auch bei den
Laden) (winscht sich)

Naturliches Licht (wiinscht sich)

keine unnotigen Spielereien mit Licht
Durch die Deckendffnungen fallt Regen.
(gefallt nicht)

Deckendffnungen nicht tber dem

Hauptweg (Regen) .
Die Offnung nach oben lasst Tageslicht in
die ,,H6hle", das sollte, wo immer es mdg- .

lich ist, auch durchgefihrt werden.
Durch die Deckendffnungen regnet es.
(gefallt nicht)

Deckendffnungen mit Scheiben versehen
gegen Regen.

Ausreichend Lichtverhéltnisse und Licht-
bander zur Fiihrung - Beispiele in NL
Postiv zu bemerken ist die helle Licht-
gestaltung, die breitere Aufweitung nach
Osten und auch der Durchgang nach
Suden.

Unklar bleibt, ob und wie der interne Weg
Richtung schwarzer Bar belichtet wird.

DANKE/BETEILIGUNGSPROZESS

guter Dialog, gute Schauwand

Vielen Dank fur die Mdglichkeiten
mitzubestimmen!

Danke!

Bitte wenden Sie sich auch an die
Bewohner direkt.

Birger bei Planung frihzeitig einbinden
und Planungsgespréache in Presse
bekanntgeben.

Ich durchquere i.d.R. mehrmals taglich die
Verbindung zwischen Linden und Innen-
stadt mit dem Fahrrad. Und begrife es
sehr, dass eine konkrete Veranderung
maoglich scheint. Ich bedauere sehr, dass
die breitere Offentlichkeit erst spat und nur
mit zwei sehr enggefihrten Vorschlagen
einbezogen wird. Und hoffe, dass dieser
Prozess eine weitergehende Beteiligung
einleitet und nicht deren Abschluss ist.

Ich freue mich auf weitere Beteiligungs-
mafnahmen, damit die Stadtteile zusam-
menwachsen und die Bewohner*innen sich
in der Umsetzung wiederfinden kénnen.
Und hoffe auf einen Prozess und eine
Variante, die lernfahig ist und Verénderung
und Anpassung an geranderte Nutzungs-
interessen ermdglicht.

Grundsatzlich beglpe ich die Idee und
finde das Beteiligungsformat gelungen.
Vielen Dank zunadchst daflr, dass die
Offentlichkeit und die Bewohner des
Zentrums ein Mitspracherecht bekommen
haben.
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