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EINFUHRUNG

Tunnel durch das lhme-Zentrum

im Frihjahr 2020
© FOTO: PFADF[NDER
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HINTERGRUND UND ANLASS
DES PROJEKTES

Das Ihme-Zentrum entstand Anfang der
1970er Jahre auf einem ehemaligen Indust-
rieareal entlang des Ihmeufers im Hannover-
schen Stadtteil Linden-Mitte. Mit seinen
700 Metern Lange und 200 Metern Breite,
285.000 m? Gesamtflache und bis zu

23 Geschossen pragt es den Stadtteil. Die
Planung folgte dem Konzept einer ,,Stadt

in der Stadt™ mit Wohnungen, Biros und
Geschaften.

In den 1990er Jahren stie das Areal auf
immer weniger Akzeptanz. Geschafte gaben
auf, der Leerstand fihrte zunehmend zu
Kritik. Eigentimerwechsel beim Haupt-

teil des Geschaftsbereiches, Insolvenz und
Konflikte zwischen den Akteur*innen fihr-
ten zu einem Entwicklungsstillstand zulas-
ten der Immobilie und der Stadtlandschaft.

Der Sockelbereich des Ihme-Zentrums ent-
lang der Blumenauer Strafe liegt nun seit
vielen Jahren brach. Um ihn zukUnftig neu
zu beleben und hier wieder Gewerbe anzu-
siedeln, soll der Bereich besser mit seinem

attraktiven Umfeld - dem urbanen Linden
auf der einen und dem Ihmeufer auf der
anderen Seite — vernetzt werden. Die ,,Insel-
lage” des Ihme-Zentrums gilt es aufzuldsen.
Interesse der Landeshauptstadt Hannover
ist es, durch eine sichere und attraktive Ge-
staltung der FuB- und Radwege durch das
Ihme-Zentrum diese Einbindung und Vernet-
zung des lhme-Zentrums mit dem Umfeld zu
erreichen und damit auch einen Impuls fur
die Revitalisierung insgesamt zu setzen.

Die bereits bestehende Fuf- und Radwege-
verbindung zwischen Ida-Arenhold-Brtcke
und Blumenauer Strafle, die eine wichtige
Rolle bei dieser Vernetzung spielt, ist be-
reits heute stark frequentiert. Jedoch birgt
sie durch ihren ungeraden und teilweise
schwer einsehbaren Verlauf zum einen ein
Unfall- und Konfliktpotenzial zwischen den
Nutzer*innen, zum anderen stellt sie fur
viele Nutzer*innen einen Angstraum dar, der
insbesondere im Dunkeln nur ungern ge-
nutzt wird. Auch die Verschmutzung durch
Taubenkot und Mull sowie die fehlende Aus-
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T Verortung der Durchwegung
innerhalb des Ihnme-Zentrums
© Grafik: RKW Architektur +



HINTERGRUND UND ANLASS

gestaltung des Raumes fuhren dazu, dass
dieser Bereich als unattraktiv und unge-
pflegt wahrgenommen wird.

Diese derzeitige Situation soll deutlich ver-
bessert werden. Eine grofziigige Breite, eine
gute Ausleuchtung und eine hochwertige
Gestaltung sollen fur eine angenehme und
angstfreie Nutzung sorgen. Die neue Durch-
wegung soll Besucher*innen in das Inme-
Zentrum flihren und den Bewohner*innen
ein attraktives Wohnumfeld bieten.

Das ,,Projekt Durchwegung®, dessen Ziel
es ist, einen attraktiven und sicheren Fuf3-
und Radweg durch das Ihme-Zentrum
herzustellen, wurde im Jahr 2017 in das
Bundesprogramm ,,Nationale Projekte des
Stadtebaus®™ aufgenommen. Hier werden
national und international wahrnehmbare
grofere stéddtebauliche Projekte gefordert,
die deutliche Impulse fur ihre Stadt und die
Stadtentwicklungspolitik in Deutschland
insgesamt setzen. Durch die Aufnahme in
das Forderprogramm bestand fir die Stadt

die Moglichkeit, das ,,Projekt Durchwegung®
finanziell zu unterstttzen und 6ffentliche
Interessen in der Umsetzung zu sichern.

Fur Konzept, Prozess und Bau stehen mit
dem Eigenanteil der Landeshauptstadt
Hannover insgesamt drei Millionen Euro zur
Verfugung.

Der gesamte Prozess wurde durch die
PFADFINDER online in Form einer Webseite
AWWW.IHME-ZENTRUM.INFO begleitet.

T Entwurf Kommunikationskonzept
PFADFINDER
© Grafik: PFADFINDER
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PHASE
DIE VORBEREITUNG

Der Bauantrag
fiir die Durchwegung

wurde gestellt.

s v st
R




PRUFUNG DER MACHBARKEIT

GUTACHTEN ZUR BAULICHEN
UMSETZUNG

Bereits 2017 /2018 wurde durch das Buro
schulze & partner architektur ein ,,Gutachten
zur baulichen Umsetzung der Durchwegung
des Basisgeschosses im Ihme-Zentrum®
erstellt. Darin wurde untersucht, wie die
provisorisch eingerichtete Fuf3- und Rad-
wegverbindung zwischen der Ida-Arenhold-

Die Revitalisierung des Ihme-Zentrums

Bricke und der Blumenauer Strafe auf
Hohe der Einmindung Gartenallee als
dauerhafte und geradlinige Durchwegung
zu etablieren ware. Um rechtliche Frage-
stellungen, die sich aus der besonderen
EigentUimerstruktur im Ihme-Zentrum im
Zusammenhang mit dem Bau der Durch-
wegung ergeben, zu klaren, beauftragte
die Landeshauptstadt Hannover ein ent-
sprechendes Rechtsgutachten.

I 1 r
Das lhme-Zentrum ‘E&stern} Heute ] Morgen | Ubermorgen |

< Entwurf (Fotomontage) fur die
Kommunikation per Banner an der
Ida-Arenhold-Bricke
© Grafik: PFADFINDER
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-

T Ausstellung der Landeshauptstadt
Hannover mit Ergebnissen der Mach-
barkeitsstudie und Planen des Buros
schulze & partner architektur
© Grafik: Landeshauptstadt Hannover
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DIE VORBEREITUNG

KLARUNG RECHTLICHER UND WIRT-
SCHAFTLICHER FRAGESTELLUNGEN

Um zwischen den einzelnen Akteur*innen
des Ihme-Zentrums zu vermitteln und zu
moderieren, beauftragte die Landeshaupt-
stadt Hannover die PFADFINDER, ein
Zusammenschluss des Stadtplanungs-
buros plan zwei und der Designer und
Szenographen Hunger & Koch. Das Team
der PFADFINDER hatte den Auftrag, Trans-
parenz im Prozess zu schaffen, eine Platt-
form zum Meinungsaustausch zu bieten,
zwischen Standpunkten und Interessen zu
vermitteln, gemeinsame Zieldefinitionen

zu ermoglichen sowie Kooperationen zu
initiieren. Das Moderations- und Kommuni-
kationsverfahren bildet einen Baustein im
Rahmen des Bundesprogramms ,,Nationale
Projekte des Stadtebaus®. Ziel war es unter
anderem, alle Entscheidungstrager*innen als
Akteur*innen an einen Tisch zu bekommen,
um eine Vereinbarung fur eine attraktive
Durchwegung zwischen Blumenauer Strafle
und lda-Arenhold-Briicke zu erreichen.

Uber 7 WWW.IHME-ZENTRUM.INFO infor-
mierten die PFADFINDER Uber den Stand
des Verfahrens, das jedoch bis zum Verkauf
der Anteile durch den ersten Verhandlungs-
partner Intown an die Firma Civitas Property
Group S.A., eine Tochter der Sapinda Gesell-
schaft des Finanzinvestors Lars Windhorst,
im Sommer 2019 stockte.

Um die Interessen und Vorstellungen aber
auch Widerspriche und Konfliktfelder zu
ermitteln, wurden im Zuge dieses Verfah-
rens zunachst einmal bilaterale Gespréache
mit den relevanten Akteur*innen gefiihrt -
mit dem Investor, dem Hausverwalter, den
Haussprecher*innen der Wohnungseigen-
timergemeinschaften im Ihme-Zentrum, der
Zukunftswerkstatt, einer blurgerschaftlichen
Initiative, die sich fur die Revitalisierung des
Ihme-Zentrums engagiert, und der Landes-
hauptstadt Hannover.

Zunachst stand die Klarung rechtlicher und
wirtschaftlicher Fragestellungen im Vorder-
grund.

o Mit welchen Mitteln kann die gefor-
derte Baumapnahme - die 6ffentliche
Durchwegung - dauerhaft rechtlich
gesichert werden?

o Wer Ubernimmt die dauerhafte Unter-
haltung und Instandhaltung sowie die
Verkehrssicherungspflicht fur den
Durchgang? Wie sind diese Aufgaben
rechtlich abzusichern?

o Wer Gbernimmt die Bautragerschaft
fur den Durchgang?
o Wie wird mit entstehenden Mehrkos-

ten umgegangen?

Im Frihjahr 2020 wurden die rechtlichen
Fragen rund um den Bau, die Finanzierung
sowie die spatere Instandhaltung und
Verkehrssicherung des Durchganges
zwischen der Projekt IZ Hannover als
Haupteigentimerin, der Landeshauptstadt
Hannover sowie den Wohnungseigentimer-
gemeinschaften, denen Flachenanteile des
Durchganges gehoren, geklart und mit der
Unterzeichnung eines 6ffentlich-rechtlichen
Vertrages am 09. Juni 2020 zu Ende ge-
fuhrt. Der Vertrag regelt die Hohe der Forde-
rung durch die Landeshauptstadt, den Um-
setzungszeitraum, die dauerhafte Sicherung
der 6ffentlichen Nutzung sowie die Unterhal-
tung und Instandhaltung der Durchwegung.
Danach verpflichtet sich die IZ Hannover
GmbH, den Durchgang zu planen, zu bauen
und zu unterhalten.


http://www.ihme-zentrum.info
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T Stefan Kindler (Geschaftsfuhrer
Projekt IZ Hannover GmbH), Ober-
burgermeister Belit Onay, Investor
Lars Windhorst und Torsten Jaskulski
(Verwalter der Wohnungs- und Teil-
eigentimergemeinschaft Ihme-
Zentrum) nach der Unterzeichnung des
offentlich-rechtlichen Vertrages zur
Durchwegung im Rathaus der Landes-
hauptstadt
© Foto: PFADFINDER
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DIE BETEILIGUNG
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DAS KONZEPT

"

DAS KONZEPT

Nach Klarung aller inhaltlichen und recht-
lichen Fragestellungen konnte der Planungs-
prozess, der eng mit der Beteiligung aller
Akteur*innen sowie der Offentlichkeit
verknupft war, fortgesetzt werden. Dieser
war Uber den Internetauftritt der PFAD-
FINDER auf der Webseite 7# WWW.IHME-
ZENTRUM.INFO, auf dem bereits vorher
immer aktuelle Informationen ver6ffentlicht
wurden, zu jedem Zeitpunkt nachzuvoll-
ziehen.

Die von der Projekt IZ Hannover GmbH
beauftragten Baros RKW Architektur +
sowie Lohaus Carl K6himos Landschafts-
architekten und Stadtplaner erarbeiteten
erste Entwurfsvarianten zur Vorbereitung
des Bauantrages. Auf der Grundlage von
zwei Varianten sollten die Uberlegungen der
Planer¥innen den Akteur*innen sowie der
Stadtoffentlichkeit erlautert und zur Diskus-
sion gestellt werden.

Aufgrund der Rahmenbedingungen wah-
rend der Corona-Pandemie war eine grofie
offentliche Versammlung zur Vorstellung
und Diskussion der Planungsvarianten, wie
urspringlich geplant, nicht méglich. Statt-
dessen wurden im Rahmen des Prozesses
verschiedene digitale und analoge Angebote
zur Beteiligung gemacht.

Die Teilnehmenden hatten zwischen dem
29. Juni und dem 19. Juli 2020 die Mdglich-
keit, sich online, per Postkarte oder person-
lich vor Ort mit ihren Ideen einzubringen.

Vor und nach der Beteiligung der Offentlich-
keit wurden Treffen mit den ,,Shareholdern®
des Ihme-Zentrums - also all denjenigen, die
als Raumeigentiimer*innen am Projekt be-
teiligt sind — durchgefuhrt. Vertreter*innen
der Landeshauptstadt Hannover, der Woh-
nungseigentimergemeinschaften sowie der
Projekt IZ Hannover GmbH und der Haus-
verwaltung hatten so vorab die Chance, die
Entwurfsiberlegungen zu kommentieren.

<~ Zeitplan des Beteiligungsprozesses
Durchwegung lhme-Zentrum
© Grafik: PFADFINDER
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DIE PLANUNGSVARIANTEN

Uber zwei Planungsvarianten wurden unter-
schiedliche Herangehensweisen in Hinblick
auf die Organisation des Fup- und Radver-
kehrs, die Gestaltung des Platzes an der
Ida-Arenhold-Bricke und das grundlegende
Gestaltungskonzept prasentiert und zur Dis-
kussion gestellt.

VARIANTE 1

IDEE

Eigensténdigkeit durch Kontrast
zum Gebaude

Ein verbindender Vorhang

Licht als Identifikationsstifter

N2 © Grafik: RKW+ ARCHITEKTUR
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SKIZZE . ' E,S{KIZZE

Die Gestaltung der Platzflache folgt N © Grafik: RKW+ ARCHITEKTUR
dem Konzept der Durchwegung

Eingestreute Stadtmdbel gliedern die
Flache und sorgen fur ein vermindertes
Fahrtempo

Integration des vorhandenen Belags

Grofzugige Freitreppe als Fluchtweg und
offentlicher Zugang zur Grinflache im OG 1

Einladender Zugang zur Parkplatzflache
Tageslicht durch Decken&ffhungen
Grofzugige Schaufensterfronten

Bodenraster in Edelstahl mit rutsch-
hemmender Oberflachenbehandlung

Gestaltung der Durchwegung im Sinne eines
"Shared Space" zur gleichbereichtigten
Nutzung durch FuBgénger*innen und Rad-
fahrer*innen
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VARIANTE 2

IDEE

Fortflhrung der bestehenden
Formensprache

Viel Tageslicht durch Deckendffnungen
Integriert in Gesamtdesign

2.2 ALTERNATIVER
GESTALTUNGSANSATZ
MIT ORGANISCHEN
FORMEN NO

N © Grafik: RKW+ ARCHITEKTUR
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SKIZZE

.

EIFEACHE ZVARIANTE SITZKREISE % EIFEACHE / VARIANTE SCHWINGUNG:

Zentrale Anhebung des Platzes leitet und N © Grafik: RKW+ ARCHITEKTUR
gliedert den Fuf3- und Radverkehr,
Belichtung der Flache durch Lichtstébe

Eingestreute Stadtmdbel gliedern die Flache
und sorgen flr ein vermindertes Fahrtempo

Die geschwungende Wegefihrung wird
durch die Neugestaltung weitergefihrt

Grofzugige Freitreppe als Fluchtweg und
offentlicher Zugang zur Grinflache im OG 1

Einladender Zugang zur Parkplatzflache
Tageslicht durch vier Deckendffnungen
Fassadenraster wird von der Blumenauer
Strafle fortgesetzt und bietet Flachen fur

Schaufenster und Werbung

Rundstitzen passend zu runden Decken-
elementen

Geschwungene Wegefihrung wird bis zur
Blumenauer Strafie weitergefiihrt



16 PHASE IT DIE BETEILIGUNG

DIE FRAGEN

2 Banner am Eingang Blumenauer Strafie
Foto: © PFADFINDER

~ZpraDFIl DER
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HAT BEGONNEN.

| SAGUNS DEINE MEINUNG!
|__ONLINE ODERIAUF DER ANIDEREN

SEITE DERDURCAWEGUNC,. A
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IM MITTELPUNKT DES
BETEILIGUNGSVERFAHRENS STANDEN
DIE FOLGENDEN FRAGEN:

Ist die Wegeflihrung nach Ist der Eingang von der Seite
Deiner Alltagserfahrung aus der Blumenauer Strafe gut
der Nutzung gut gel6st? und praktisch gestaltet?
Welche Variante eignet sich Was sagst Du zur Gestaltung
besser, um das Miteinander der Durchwegung

von FuBganger*innen und - Material, Farben, Licht?

Radfahrer*innen vertraglich
zu gestalten?

Entsprechen die Vorschlage Was ist Dir bei der Gestaltung
zur Gestaltung des Platzes besonders wichtig, das bisher
an der Ida-Arenhold-Brlcke vielleicht noch nicht genug
Deinen Vorstellungen zu dessen beachtet ist?

Nutzung und Funktion?
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VARIANTE 1

Al dieser Karte konnten pu bazog

Wil + und - hast Du dhe it die Ansicht zu d
te

BL . CHpers

€ REW Architakiur +

Die Digkusaion ist besndat - Vislen Dank 1ir Eure Baitrige!

Eure Kommantare

O Gostale
oo 2906 2030 tia 1907 2030 haton
Birgarien und Bdrger da
Mighchbi. Fow Misnesng. 2u Gan
Ertwutariantan mitautnden

U welchan Barsich gent se?
Lage der Durchwegung (JPG)
Bearbetungabersach (IPG)

"W mlohst Du hier? Dhosor Ginrcrss
2eigt dan Entvar! 2ur Durchgung des
e Zorerums Hannover,

O Anmerhungen 2 Varianie |

Auf dem Plan verortete Kommentare
innerhalb der Onlinebeteiligung
Screenshot: dialog.ihme-zentrum.info
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Ubersicht: Varianten diskutieren
Die Diskussion st beendet - Vielen Dank fir Eure Beltrige!

[ —

B
[ B

DIALOG IM NETZ

Auf der Webseite 7 DIALOG.IHME-
ZENTRUM.INFO hatten alle interessierten
Personen ab Montag, dem 29. Juni 2020, die
Maglichkeit, die beiden Entwurfsvarianten
zu diskutieren.

Die Planungsvarianten wurden in einem
Videobeitrag durch den Architekten vor-
gestellt und erldutert. Es bestand die
Maglichkeit, eigene Beitrdge zu verfassen,
die Beitrage anderer zu kommentieren
sowie Beitrdge und Kommentare anderer
zu bewerten. Die Anmerkungen konnten
auBerdem auf einer Karte konkret verortet
werden.

Es registrierten sich hier 41 Nutzer*innen,
die insgesamt 88 Beitrége verfassten. Zu
Variante 1 wurden hierbei 42 Vorschlage und
Kommentare abgegeben, zu Variante 2 wur-
den 46 MeinungsaufBerungen hinterlassen.
Die Bewertungen der Einzelnen waren bis
auf wenige Ausnahmen durchweg positiv.

= -_\

i

= 4

Variante 1 Variante 2
= Eigenstandigkeit durch Konirast zum = Fortihrung der Destehendan
Gebaude Formensprache
= Ein verbindender Vorhang = izl Tagesiichl durch Deckenddimengan
= Lichl als Idenlifiationssiifter « inlegrier in Gesamidesign
L EE 1 G & Fraunincler AR | 2. D meniinrg |

B Hinw

Das Beveitstellen der Entwiirte dient
susmschliefiich der
Offantmehkaisbatsiligung. \een
Dk r Duin Virstandnial

Gefdrdert
durch: egrmrymm

a w

Die Beteiligungsvarianten lassen sich
im Beteiligungstool, das auch tber

die PFADFINDER-website abrufbar ist,
ansehen und kommentieren
Screenshot: dialog.ihme-zentrum.info
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FEEDRACK

VARIANTE
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IDEENBRIEFKASTEN

Zeitgleich mit der Moglichkeit, sich online
zu beteiligen, konnten auch analog Ein-
gaben zu den Entwirfen gemacht werden.
Dazu wurden vor Ort, am Platz zwischen
der Ida-Arenhold-Briicke und dem Eingang
der Durchwegung, grofe Banner montiert,
auf denen beide Entwurfsvarianten gezeigt
und erlautert wurden. Es lagen Postkarten
aus, auf denen Interessierte ihre Meinung zu
den jeweiligen Varianten sowie Anregungen
und Ideen vermerken konnten. Die Banner
direkt vor Ort erleichterten die Orientierung
und das Verstandnis der Plandarstellungen.
Anwohner*innen, Passant*innen, Fahrrad-
fahrer*innen und Kinder, die zufallig auf die
Informationen stieBen, nutzten ausgiebig
diese Informationsflache. Die von vielen
Seiten geforderte Transparenz im Hinblick
auf die Planung wurde durch das online-
Angebot in Kombination mit dem analogen
Angebot in Form von Informationsbannern
eingelost.

Insgesamt wurden in drei Wochen 170 aus-
geflllte Postkarten abgegeben, 73 davon zur
Variante 1, 93 Postkarten zur Variante 2.

&« |deenbriefkasten
Foto: © PFADFINDER

= PFADFINDER

f———r

undLi

/T\

Postkarte fur Variante 1
Foto: © PFADFINDER
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»Die Veranstaltung war perfekt
organisiert. Jeder, der wollte, kam zu
Wort. Ich habe die Hoffnung, dass die
Anregungen bei der Entwurfsplanung
berlcksichtigt werden...”

Online-Feedback eines Teilnehmenden

INFOFENSTER

Als dritte Maglichkeit der Beteiligung wur-
den die sogenannten ,,Infofenster” ange-
boten. Da aufgrund der Corona-Pandemie
keine gréferen Versammlungen gestattet
waren, bestand die Mdéglichkeit, sich zu
insgesamt sechs Terminen von jeweils einer
Stunde anzumelden.

Auf der Website wurde ein Anmeldetool
verknupft, das die Anmeldung unkompliziert
ermoglichte. Hier konnten auch Feedbacks
zu den Terminen hinterlassen werden.
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Innerhalb dieses Zeitfensters erlauterten
die PFADFINDER die Entwurfsvarianten vor
Ort, es konnten Rickfragen beantwortet
werden und es gab Raum fUr ausgiebige
Diskussionen und Gesprache.

Nachdem sich zu den drei angebotenen
Infofenstern am 3. Juli 2020 14 Teilneh-
mer*innen angemeldet hatten, waren nach
einem Bericht in der Presse bei der Infover-
anstaltung am 10. Juli 2020 alle drei angebo-
tenen Zeitfenster mit jeweils zehn Personen
ausgebucht. Uber die Angemeldeten hinaus
nutzten Passant*innen - in geblhrendem
Abstand - die Chance, sich ebenfalls zu
informieren.

Sk

Das Interesse und Engagement aller Teilneh-
menden war durchweg grof3 und es entstan-
denin jeder Gesprachsrunde lebhafte und
zielfuhrende Diskussionen. Das Angebot

der ,Infofenster” ware ohne die Heraus-
forderungen der Corona-Pandemie nicht
entwickelt worden und erwies sich als be-
sonders konstruktiv.

T Teilnehmende am Infofenster
03.Juli 2020
Foto: © PFADFINDER
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ERFAHRUNGEN AUS
DEM PROZESS

Insgesamt hat sich die Kombination von
drei unterschiedlichen 6ffentlichen Ange-
boten Uber einen Zeitraum von drei Wochen
fur den Beteiligungsprozess als sinnvoll
erwiesen. Es wurde eine breite Offentlich-
keit erreicht: von der/m Fachplaner*in bis
zur/m langjéhrigen Bewohner*in des Ihme-
Zentrums. Es wurden viele konstruktive

& Nicht immer ganz einfach zu
Uberblicken: Das Ihme-Zentrum
Foto: © PFADFINDER

und inhaltsreiche Beitrage sowie detaillierte
Darlegungen gegeben. Die Teilnehmenden
setzten sich kritisch und variantentbergrei-
fend mit den Inhalten auseinander, generell
fand das Projekt der Durchwegung grofie
Zustimmung. Allerdings bestand auch wei-
terhin Skepsis bezlglich der Umsetzungs-
perspektiven.
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DIE AUSWERTUNG

N2 Fahrradfahrer auf der Ida-Arenhold-Brlcke
in Richtung Durchwegung
Foto: © PFADFINDER
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5 Die gesammelten Anregungen und
Kommentare wurden vom PFAD-
FINDER-Team thematisch sortiert und
zusammengefasst. Die Organisation
des Fahrrad- und FuBgangerverkehrs
war das am meisten angesprochene
Thema. Aber auch zur Gestaltung des
Platzes an der Ida-Arenhold-Brlcke,
Vandalismus, Sicherheit und Sauber-
keit und anderen Themen gab es viel-
faltige Diskussionsbeitrage. Lesen Sie
selbst auf den folgenden Seiten!

ORGANISATION FAHRRAD- UND
FUSSGANGER*INNENVERKEHR

Die Organisation des Fahrrad- und Fuf-
ganger*innenverkehrs war eines der am
meisten beachteten Themen im Beteili-
gungsprozess. Dabei traten in der Zielset-
zung zwei grundsatzlich unterschiedliche
Prioritaten zu Tage:

1. Es soll eine komfortable Radver-
bindung hergestellt werden, die
einen reibungslosen Verkehr der
Radfahrenden ermdglicht. Begrin-
dungen: Die Verbindung durch das
Ihme-Zentrum wird im Velorouten-
netz der Stadt als wichtige Strecke
dargestellt. Sie wird schon heute
stark von Radfahrenden frequen-
tiert. Mit zunehmender Bedeutung
des Radverkehrs wird die Frequenz
noch steigen. Die Alternativrouten
Uber den Schwarzen Baren und die
Bricke Spinnereistrafe sind unter
anderem aufgrund der Ampelschal-
tungen etc. keine Alternativen.

,»...Hier wird fur die
Offentlichkeit die
Maoglichkeit geschaffen,
Privatgeléande zu
durchqueren, welches
gleichzeitig das
Wohnumfteld oder
sozusagen den
Vorgarten zahlreicher
Bewohner darstellt.
Rasende Radfahrer sind
da fehl am Platz...”

2. Die Durchwegung soll fur Zufuf-
gehende gut, sicher und komfortabel
nutzbar sein. Begrindungen: Neben
Passant*innen aus den angren-
zenden Stadtteilen hat die Durch-
wegung auch fur Anwohner eine
wichtige Erschliefungsfunktion.
Aus der Gruppe der Eigentimer
wird darauf hingewiesen, dass es
sich um eine private, wenn auch
offentlich gewidmete, Flache han-
delt. Auch éltere oder kdrperlich
eingeschrankte Personen sowie
Kinder, die die Durchwegung nutzen,
sollen ausreichend geschitzt sein.
Neben ihrem bisher ausschlieflichen
Durchquerungscharakter sollen an
der Durchwegung zukinftig neue
Parkplatzflachen und Schaufenster
zu finden sein, so dass hier neben
der reinen Querung auch Personen
auf einem langsamen Schaufenster-
bummel sowie vermehrt querende
FuBgénger zu erwarten sind.
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Insbesondere diejenigen, die einen fliefen-
den Radverkehr anstreben, beflrworteten
eine klare Trennung von Fuf- und Rad-
verkehr in der Durchwegung, wie sie in

der Variante 2 angedeutet wird. Es wurde
eine fUr den Begegnungsfall ausreichend
breite, klar abgegrenzte Spur fir den Rad-
verkehr gefordert. Bei einer gemeinsa-

men Nutzung des Raumes seien Konflikte
Lvorprogrammiert®. Auch das Modell des
.,Shared Space* (Variante 1) fand Befiirwor-
tung, allerdings quantitativ deutlich weniger
als das Prinzip der Trennung. Diejenigen,
die sich fur einen ,Shared Space” aus-
sprachen, erhofften sich mehr gegenseitige
Ricksichtnahme und Gleichberechtigung.
Es wurde allerdings darauf verwiesen, dass
das Prinzip nur funktioniert, wenn auch
entsprechende Nutzungen an der Durch-
wegung dem ,Durchfahrtcharakter” etwas
entgegensetzen. Kritisch wurde angemerkt,
dass, wenn sich durch Ansiedlung von
Geschéaften, Parkflachen und Aufenthalts-
bereichen im AuBenbereich der Charakter
des Raumes, der bisher ausschlieflich zur
Querung genutzt wurde, wandelt, zlgige
und bisweilen auch ricksichtslose Radfah-
rende diese Nutzungserweiterung behin-
dern beziehungsweise eigentlich unmaoglich
machen.

Diejenigen, die den flieBenden Radverkehr
beflrworteten, sind der Meinung, dass
dieser moglichst nicht durch Hindernisse
wie die Pflanzinseln in der Variante 1 ,,aus-
gebremst” werden sollte, da diese eine
Gefahr sowohl fir die Radfahrenden selbst
als auch fir die Zufugehenden darstellen
wirden. Auch die Saulen wurden als
Hindernis problematisiert.

An dem Vorschlag des Kreisverkehrs auf
dem Platz an der |da-Arenhold-Brucke
(Variante 2) schieden sich die Geister. Einige
glauben, diese Losung wird nicht funktionie-
ren und eher Konflikte mit dem Radverkehr
erzeugen, wahrend andere darin eine gute
Moglichkeit der Fihrung des Radverkehrs
sehen. Die Lésung wird im Widerspruch zur
Schaffung eines Aufenthaltsortes auf dem
Platz an der Ida-Arenhold-Bricke gesehen.

,Kann man die Ecke an
der Blumenauer Straf3e
noch wegnehmen? Diese
Stelle sollte dringend
verbreitert werden.”

Die Engstelle am Ausgang Blumenauer
StraBe wurde als Konfliktpunkt deutlich
kritisiert. Hier wurde in mehreren Beitragen
vorgeschlagen, den Raum an der Ostseite
der Durchwegung zuzuschlagen. Aufierdem
wurde darauf hingewiesen, dass der Fup-
und Radverkehr mit dem PKW-Verkehr aus
der Gartenallee zu koordinieren ist. Eine
passende Fortfuhrung des Radverkehrs Uber
die Blumenauer Strafie wird gewlnscht.

Es wurde darauf hingewiesen, dass die
Ida-Arenhold-Brucke fur eine gute Radwege-
verbindung ebenfalls zu schmal ist.

Unter ,,Sonstiges™ wurde in Einzelbeitrdgen
unter anderem eine generelle Verbreiterung
der Durchwegung um ca. einen Meter
gefordert.
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T Eingang Tunnel aus Richtung
Blumenauer Straf3e, Frihjahr 2020
Foto: © PFADFINDER

»Moglichst
selbsterklarende
Verkehrsfuhrung.”

NUTZUNGEN AN UND
IN DER DURCHWEGUNG

In mehreren zum Teil sehr differenziert aus-
gearbeiteten Beitragen wurde die Belebung
der Durchwegung durch angrenzende Nut-
zungen gefordert. Hierdurch soll zum einen
eine bessere stadtebauliche Einbindung

der Durchwegung und des lhme-Zentrums
erreicht werden. Zum anderen soll dadurch
die soziale Kontrolle verbessert und der
Entstehung eines Angstraumes vorgebeugt
werden. Konkret wurde die Verschiebung der
Brandwand nach Westen vorgeschlagen, um
Zugange und Schaufenster fur Nutzungen
an der Durchwegung zu ermdglichen.

Allerdings wurde auch in mehreren Kom-
mentaren darauf hingewiesen, dass die
Planung von Ladenflachen nur sinnvoll ist,
wenn deren Nutzung und Belebung durch
Geschéfte auch dauerhaft gewahrleistet
werden kann.
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,Ich winsche mir ein
Café im Raum zur
Ihme hin. Am besten
verbunden mit einer
selbst organisierten
Fahrradwerkstatt.”

Vielfach wurde eine grundsétzliche Skepsis
gedufert, ob es wirklich realistisch ist, dass
an dieser Stelle Ladenlokale und andere
publikumswirksame Randnutzungen mit
Erfolg etabliert werden kénnen.

Neben der Ansiedelung von Geschéften
oder eines Kiosks wurde die Nutzung der
Wandflachen als Galerie fir hannoversche
Kinstler*innen oder fir ein Sportzentrum
(Ersatz fur ehemaliges Kaiser-Center) vor-
geschlagen.

Es wurde angemerkt, dass die Gestaltung
der Fahr- sowie FuBwege mit den Nutzungen
in den Randbereichen Hand in Hand gehen
musste. Wenn getrennte FuB- und Radwege
zum schnellen Passieren mit dem Rad ein-
laden, wirde automatisch ein Konflikt durch
querende oder schlendernde Fufganger
entstehen, so dass man sich hier die Rand-
nutzungen nur schwer vorstellen konnte.

Den an die Durchwegung angrenzenden
Parkplatzflachen standen viele Teil-
nehmer*innen eher skeptisch gegentber.
Ws wurde auf die zahlreichen, teilweise
ungenutzten Parkplatze im gesamten
Komplex des Inme-Zentrum hingewiesen, so
dass der Bedarf an dieser Stelle hinterfragt
wurde. Statt neuer PKW-Stellplatze sollten
mehr Abstellflachen fur Fahrrader entste-
hen. Es wurde darauf hingewiesen, dass

es winschenswert wére, die vorhandenen
ungenutzten Stellplatze fur den dringen-
den Parkraumbedarf aus Linden zu 6ffnen.
Von Bewohnerseite wurde angemerkt, dass
dieser Stellplatzzugang bisher von den Be-
wohner*innen des Inme-Zentrums mit dem
Rad, aber auch Rollstuhl und Kinderwagen
genutzt wurde und dies auch in der Zukunft
weiter mdglich sein musse.

Der Vorschlag, die gegenuberliegende Seite
mit grof3ziigigen Schaufensterfronten zu
gestalten, fand bei den Bewohner*innen,
Nutzer¥innen und Interessierten generell
mehr Anklang. Jedoch wurde mehrmals an-
gemerkt, dass eine ErschlieBung der Laden-
flachen von der Durchwegung aus moglich
sein solle. Auch wurde beflrchtet, dass sich
keine Mieter*innen fur die Ladenflachen
finden wirden und diese dann langfristig
doch wieder leer stehen kénnten. Einige Teil-
nehmer*innen machten daher weitere Vor-
schlage fur potenzielle Nutzungen, wie zum
Beispiel die Ansiedlung von Buros, Klein-
gewerbe oder Gastronomie oder auch die
Nutzung der Flachen fur ein Sportzentrum.
Auch wurde die Moéglichkeit der Ansiedlung
soziokultureller Rdumlichkeiten sowie die
Nutzung der Durchwegung selbst fur Aus-
stellungen ortsanséssiger Kiinstler*innen
angeregt.
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»lch freue mich, wenn der Platz wieder zum
Entspannen einladt. Man hat einen tollen Blick aufs
Grine & Wasser. Chillen, Entspannung, Musik, nette
Leute, gutes Essen & Getranke waren super...”

PLATZGESTALTUNG AN DER
IDA-ARENHOLD-BRUCKE

Viele der Beteiligten wiinschten sich Auf-
enthaltsqualitat auf dem Platz an der Ida-
Arenhold-Brlcke. Einige der interessierten
Nutzer*innen beflrworteten klar die Schaf-
fung von Sitzgelegenheiten auf dem Platz.
Besonders die in Variante 2B dargestellten
begrinten Sitzkreise wurden positiv be-
wertet. Bei den anderen Entwurfsvarianten
wurde angeregt, Banke oder dhnliche Sitz-
gelegenheiten im Randbereich des Platzes
zu schaffen. Auch wurde, neben der Zonie-
rung des Platzes mit einer klaren Ordnung
des Rad- und FuBverkehrs sowie der Ge-
staltung eines halb&ffentlichen Bereiches
vor dem Hauseingang Ihmepassage 2, auch
der Wunsch nach einer Aufengastronomie
mehrfach gedufert.

Viele Teilnehmer*innen sprachen sich

aber auch gegen die Attraktivierung des
Aufenthaltes und die Schaffung etwaiger
Sitzgelegenheiten aus. Befurchtet wurde
hier vor allem, dass diese als Drogenum-
schlagplatz sowie nachts von feiernden
Gruppen genutzt werden und die neue
Gestaltung schnell wieder stark durch Mill
und Urin verunreinigt wird. Die Anwohnen-
den beflirchteten auperdem die (nachtliche)
Larmbelastigung durch eine verstarkte
Nutzung des Platzes. Einen weiteren Kritik-
punkt stellte die potenzielle Unfallgefahr
fur Radfahrer*innen und FuBganger*innen
durch auf dem Platz befindliche Hindernisse
dar.

Losgeldst von den unterschiedlichen An-
sichten zum Aufenthalt auf dem Platz wurde
eine Begriinung weitgehend begruft. Die
dargestellten Baumpflanzungen wurden
positiv bewertet. Viele winschten sich ins-
besondere in Variante 1 und 2A noch mehr
Grin auf dem Platz. Generell wurde darauf
hingewiesen, den Pflegebedarf bei der
Pflanzenauswahl mitzudenken und auch im
Winter ein attraktives Bild zu erhalten. Auch
gab es Zweifel, ob die Gehdlzpflanzungen
sich langfristig in den dargestellten Pflanz-
flachen halten kénnen.

Auch die vom Platz aus in das 1. OG fiihrende
Treppe war Gegenstand vieler Kommentare
und Hinweise. Wahrend einige Teilneh-
mer*innen die ErschlieBung und Nutzung
des 6ffentlichen Raumes im 1. OG vom
Ida-Arenhold-Platz aus positiv bewerten,
beflrchten andere eine Verdunkelung des
Eingangsbereiches Inmepassage 2 durch
die Treppe sowie illegale und ungewollte
Nutzungen im Obergeschoss, welche nicht
mehr der sozialen Kontrolle der weiteren



32 PHASE IIT

My

i
1411 g

iy
IH‘HHLH
SUITRITITIRTS

L4011

] zinfnn |
L

™ Der Platz an der Ida-Arenhold-Brlcke
dient sowohl als Treffpunkt als auch
als Kreuzungspunkt unterschiedlicher
Wege.
Foto: © PFADFINDER

,,Barrierefreiheit muss
beachtet werden...”

DIE AUSWERTUNG

|
 files
|
l

Nutzer*innen der Durchwegung unterliegen
wurden. Auch wurde auf die Notwendigkeit
der barrierefreien ErschlieBung hingewiesen.
Ein Teilnehmer schlug vor, die Treppe, statt
Uber dem Hauseingang auf die gegentber-
liegende Seite zu versetzen, um die beflrch-
tete Verdunkelung zu vermeiden.

Die Teilnehmer*innen des Beteiligungsver-
fahrens brachten neben dem Wunsch den
Blcherschrank zu erhalten auferdem wei-
tere Ideen wie beispielsweise die Schaffung
von Fahrradstellplatzen, Spielgeraten, eine
Ladestation fur E-Bikes, Reparaturstande
sowie eine kinstlerische Gestaltung ein.
Die RUcknahme der Deckenkante wurde
positiv bewertet.
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, Auf der Seite zur Gartenallee droht die
trichterférmige Engstelle Konflikte zwischen
Nutzerinnen und Nutzern auszuldsen.”

GESTALTUNG AUSGANG UND
UBERGANG BLUMENAUER STRASSE

Die Engstelle am Ausgang Blumenauer
Strafle wurde im Rahmen der Beteiligung
vielfach kritisiert. Sie wird als Konfliktpunkt
in der Nutzung vor allem durch den Rad-
verkehr bewertet. Aber auch aus Sicht der
»stadtebaulichen Kriminalpravention® wird

dieser Bereich als konflikttrachtig bewertet.

Mehrere Beitrage schlagen vor, die Laden-
flache auf der Ostseite zumindest teilweise
der Durchwegung zuzuschlagen.

In mehreren Beitragen wurde auch der Uber-
gang zur Gartenallee thematisiert. Hier sollte
die Radwegefuhrung so gestaltet werden,
dass eine geradlinige Fihrung zur Garten-
allee entsteht. Auch die Einsehbarkeit der
Durchwegung von der Blumenauer Strafie
aus sollte gewahrleistet werden. Dabei soll
auch der Verkehr im Zusammenhang mit der
Tiefgaragenzu- und -abfahrt bertcksichtigt
werden.

DarUber hinaus wurde eine Begrtiinung auch
auf dieser Seite der Durchwegung angeregt.
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»--vor der Ida-Arenhold-Brlcke fehlt eine Zonierung
fur eine gastronomische Auf3enbewirtschaftung,
von der aus naturliche soziale Kontrolle in die
Durchwegung wirken kann...”

VANDALISMUS, SICHERHEIT
UND SAUBERKEIT

Die Themen Vandalismus, Sicherheit und
Sauberkeit hatten in vielen Beitragen und
Hinweisen eine hohe Bedeutung. Teilneh-
mer*innen stellten diesen Aspekt neben
der bisher durch die zahlreichen Ecken
erschwerten Durchgangigkeit als eines

der derzeit groten Probleme heraus. Es
wurde zum einen von einem mangelnden
Sicherheitsgefuhl durch schwer einsehbare
TeilrAume, welche derzeit vermehrt fir den
Drogenhandel genutzt werden, aber auch
von mangelnder Sauberkeit und Gestank
durch Taubenkot, Urin und MUll berichtet.

Generell befurchteten viele Teilnehmer*innen,

dass auch eine neu gestaltete Durchwegung
schnell durch Tauben, Vandalismus und Mull
wieder unattraktiv werden kdnnte. Die Be-
wohner*innen und Nutzer*innen wiinschten
sich, dass diese vorherrschenden Problema-
tiken bei der Planung von Beginn an mit-

gedacht und vermieden werden - auch um
spater die Kosten fur Reinigung und Sicher-
heitsmaBnahmen gering zu halten.

Auch das Thema Graffiti und Sprayer*innen
wurde mehrfach angesprochen. Die Teil-
nehmer*innen waren sich einig, dass das
Bespruhen der Wande durch ,,talentlose
Schmierfinken® verhindert werden musse.
Angeregt wurde hier die Verwendung einer
speziellen Wandfarbe, von der sich die Graf-
fitis leicht wieder entfernen lassen, andere
sprachen sich fur eine Gestaltung durch
professionelle Sprayer*innen aus.

Um Vandalismus vorzubeugen, wurde die
Verwendung robuster Materialien und

von einzelnen eine VideolUberwachung

als mogliche Sicherheitsmafnahme be-
nannt. Bezlglich der Sicherheit innerhalb
der Durchwegung betonten die Teilneh-
menden immer wieder die Wichtigkeit der
guten Einsehbarkeit. Sie beflrchteten, dass
schlecht einsehbare Bereiche weiter als
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Drogenumschlagplatz genutzt werden und

sich erneut Angstraume entwickeln konnten.

Lediglich eine Person sprach sich fur die
gezielte Schaffung einer geschitzten und
nicht einsehbaren Ecke fur Drogendealende
aus. Auch wurde angeregt, auf eine Ver-
breiterung der Saulen zu verzichten, da auch
hier nicht direkt einsehbar ware, wer oder
was sich hinter dieser befindet.

Die in den Entwurfen vorgesehene Be-
leuchtung durch Tageslicht sowie Leuchten
wurde begrift, da auch diese zur besseren
Einsehbarkeit und insbesondere abends
und nachts zu einem erhdhten Sicherheits-
gefuhl beitragt. Neben den gestalterischen
Moglichkeiten zur Steigerung der Sicherheit
sprachen sich mehrere Personen fur die An-
siedlung von zur Durchwegung gedffneten
Laden, Gastronomie oder eines Kiosks aus.
Diese kdnnten sich auch an Stelle der der-
zeitig geplanten Parkplatzflache befinden
und wurden eine starkere soziale Kontrolle -
auch in Hinblick auf ungewtnschte Graffitis,
Vermullung oder Urinieren in der Durchwe-
gung - gewahrleisten.

Im Zusammenhang mit dem Thema Sauber-
keit wurde haufig das Problem des Nistens
der Tauben und die Verunreinigung durch
Taubenkot thematisiert. Bei beiden Ent-
wurfsvarianten sahen die Teilnehmenden
die Gefahr, dass sich bei der neu gestalteten
Durchwegung wieder ahnlich viele Tauben
wie bisher einnisten, deren Kot diese ver-
schmutzt, die Materialien beschadigt und
die Sturzgefahr durch Ausrutschen erhéht.

In der ersten Variante wurden besonders die
Rauten in der Wandgestaltung als potenziel-
ler Nistraum, aber auch zur Mullentsorgung,
beschrieben. In der zweiten Variante wurden
die abgehangten Deckenelemente als mdg-
liche Sitzplatze fur die Tiere benannt. Mehr-
fach wurde angeregt, dieses Problem von
vornherein im Entwurf zu 16sen, aber auch
Taubenspikes und -gitter wurden als Mog-
lichkeit der Taubenbekampfung genannt.
AuBerdem wurde mehrfach die Wichtigkeit
von ausreichend grofen Papierkdrben sowie
die Gefahr der Nutzung der Séulen zum
Urinieren herausgestellt.

Mehrere Teilnehmer*innen merkten die

Relevanz eines Pflegekonzeptes sowie der
damit verbundenen Kostenplanung an.

»--Wer soll Pflege und
Unterhaltung dauerhaft
bezahlen?*
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,Die Offnung nach
oben lasst Tageslicht in
die ,Hohle’, das sollte,
wo immer es moglich
ist, auch durchgeflhrt
werden.”

FORMENSPRACHE, FARBGEBUNG UND
LICHTGESTALTUNG

Generell wurde immer wieder erwahnt, dass
der neue gerade Verlauf sowie die bessere
Beleuchtung der Durchwegung einen deut-
lichen Mehrwert hinsichtlich der Nutzbar-
keit, der Asthetik sowie des Sicherheitsge-
flhls darstellt. Bezlglich der Formensprache
fanden beide Varianten sowohl Beflrwor-
ter*innen als auch Kritiker*innen.

Vielen gefiel das Motiv der Raute in der
Variante 1 gut - es sei modern und passe
zum Gebaudekomplex. Fur andere Teilneh-
mer*innen erweckte diese Entwurfsidee
dagegen eher das Bild eines Fremdkdrpers,
wurde als zu technisch, streng, gerade und
eckig, zu futuristisch und ,,energetisch un-
gunstig® beschrieben. Eine Person merkte
an, dass Menschen mit Sehbehinderungen
oder alteren Personen die Orientierung ge-
gebenenfalls schwerfallen kdnnte.

Die Variante 2 fand viel Zustimmung. Viele
Menschen empfanden die runden Formen
und weichen geschwungenen Linien posi-
tiv und als willkommene Auflockerung zur
sonstigen Architektur des Ihme-Zentrums.
Mehrfach wurde die Formensprache auch
als ,,retro” bezeichnet, wobei diese Aussage
hier sowohl positiv als auch negativ belegt
wurde. Ablehnende Stimmen empfanden
den Kreis als Gestaltungselement als
schwerfallig und unnaturlich.

Einige Personen merkten an, dass sich beide
Gestaltungsvorschlage nicht ausreichend in
die sonstige Gestaltung einpassen und sie
unpassend und Ubergestaltet erscheinen.
Auch wurde der Vorschlag gemacht, statt
wiederkehrender Kreise oder Rauten ge-
nerell eine organischere Formensprache zu
finden.

Die Deckendéffnungen in beiden Varianten
und der damit verbundene Tageslichteinfall
wurden durchweg positiv wahrgenommen
und auch die Lichtinstallationen fanden
zahlreiche Beflrworter*innen. Insbesondere
viele jungere Interessierte empfanden die
kinstliche Beleuchtung als sehr anspre-
chend, andere beschrieben diese aber auch
als Uberfllssig oder nicht dem Kontext ent-
sprechend.

Auch bezlglich der Materialitat fand die
Variante 2 mit der Klinkerfassade im Durch-
gang starkeren Anklang. Allerdings wurde
sich fUr beide Varianten mehr Farbe, zum
Beispiel in Form bunter Saulen, farbiger
Akzente oder auch einer Bepflanzung mit
Blumen, gewlnscht. Hinsichtlich der Boden-
beschaffenheit wurde die Bedeutung eines
moglichst leisen Belags mehrfach betont, da
derzeit durch die unebene Ausfihrung eine
enorme Gerauschbelastung durch Skater,
Rollkoffer oder ahnliches wahrgenommen
wird.
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ANFORDERUNGEN IHMEPASSAGE 2

Viele Bewohner*innen des Hauses Ihme-
passage 2, deren Hauseingang unmittelbar
an den Bereich der Umgestaltung grenzt,
waren im Beteiligungsprozess sehr interes-
siert, engagiert und standen einer Umgestal-
tung der Durchwegung positiv gegenuber.
Trotzdem ergaben sich fur die Hausbewoh-
ner*innen natUrlich auch spezielle Fragen,
Winsche und Sorgen bezlglich ihrer, sich
teilweise von den Ansprichen anderer
Nutzer*innen unterscheidenden Nutzungs-
anspruche.

Eine Frage, die sich allen anwesenden An-
wohner*innen stellte, war, wo sich zuktnftig
fur sie zwingend notwendige Nutzungen
wie ein Mullplatz und ein Fahrradkeller be-
finden werden. Da diese in den vorgestellten
Planungsvarianten nicht dargestellt bezie-
hungsweise verortet wurden, ergaben sich
diesbeztglich Unsicherheiten der Haus-
bewohner*innen. Fir die Bewohner*innen
der Hauser, die von der Ihme-Passage
erschlossen werden, ist es wichtig, dass eine
gute Anfahrbarkeit durch Zulieferer, Mdbel-
transporte aber auch Krankenwagen und
Feuerwehr fur das Haus gewahrleistet wird.

Ein weiterer haufig genannter Kritikpunkt
bezog sich auf die geplante Freitreppe,
welche zukinftig oberhalb des Hausein-
gangs ins erste Obergeschoss fihren soll.
Viele Anwohner*innen befilirchteten dadurch
eine Verdunkelung des Eingangsbereiches,
der sich dadurch zum Angstraum oder

gar zum Drogenumschlagplatz entwickeln
kdnnte. Viele erinnerten in diesem Zusam-
menhang an eine bereits in der Vergangen-
heit hier befindliche Rolltreppe. Generell
wurde kritisch gedufert, dass der Hausein-
gang und der damit verbundene Ubergang
vom &ffentlichen in den privaten Bereich bei
den Planern nicht ausreichend Beachtung
fand. Es wurde beflrchtet, dass die Bewoh-
ner*innen keine Chance hatten, sich beim
Verlassen ihres Hauses entsprechend zu
orientieren, sondern direkt in den Fahrrad-
verkehr geraten wirden. Vorgeschlagen wird
hier die Schaffung eines halbdffentlichen
Ubergangsbereiches, zum Beispiel durch ein
glasernes Foyer oder ahnliches.

Bezlglich des Aufenthaltes auf dem Platz
zwischen der |da-Arenhold-Bricke und

der Durchwegung zeigte sich, dass die
Bewohner*innen bei einer ansprechenden
Gestaltung mit zahlreichen Sitzelementen
beflUrchteten, dass dies zukinftig zu einer
enormen Steigerung der nachtlichen Larm-
belastigung fuhren kénnte. Mehrere Bewoh-
ner*innen betonten, dass sie tagsiber eine
Belebung des Platzes sehr wohl begrif3en
wdlrden, sie aber die nachtliche Nutzung vor
dem eigenen Schlafzimmerfenster kritisch
sehen.

»Ich glaube auch nicht, dass irgendein Anwohner
hier noch einen erhdhten Bedarf an nachtlichem
Larm, zersplitterndem Glas usw. verspurt. Die
Versorgung diesbezuglich ist schon mehr als

"‘

ausreichend
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SONSTIGES UND OFFENE FRAGEN

Viele der Beteiligten fragten nach der Zeit-
planung far den Bau der Durchwegung
und die Revitalisierung des Ihme-Zentrums
insgesamt. Immer wieder wurde Skepsis
geaufert, dass tatséchlich etwas passiert.

T In der Inmepassage 2 wohnen
circa 230 Menschen. Ihre Haustur Es wurde die Frage gestellt, ob der in
offnet sich direkt auf den Platz an Richtung Schwarzer Bér gehende Abzweig
der Ida-Arenhold-Brucke. auch wieder vorne auf die Blumenauer

Foto: © PFADFINDER StraBe fuhrt.
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DER ENTWURF

M

N Platz an der Ida-Arenhold-Brlcke
mit Kiosk (ohne Alkohol) zur Belebung
des Bereiches
Grafik: © RKW+ Architektur

&< Blick von der Ida-Arenhold-Bricke
in Richtung Passage mit dunklem
Pflaster als Fahrradspur
Grafik: © RKW+ Architektur

-NTWURF

Die Zusammenfassung der Beteiligungs-
ergebnisse wie auch die gesammelten
Kommentare wurden den Planer*innen am
Ende des Beteiligungsverfahrens zur Kennt-
nis gegeben. Auf dieser Basis wurde aus den
vorgelegten Planungsvarianten ein neuer
Entwurf entwickelt, mit dem die Anforde-
rungen und Winsche aus dem Beteiligungs-
verfahren soweit wie mdglich umgesetzt
wurden.



42 PHASE IIT

LED-Licht
Tageslichtéffnung

Dekoelement

Konturscheinwerfer
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Begriinte Fassade
Sitzbanke
Kiosk (kein Alkohol)

Aufenthaltsflache
begrint

Blcherschrank

Begriinte Fassade
Fahrradstellplatze

FuBweg Kunden-Parken
Kennzeichnung der
Kreuzungspunkte -

Shared Space
Tageslichtéffnungen

Gehweg Fuf3génger
Fahrradspur (dunkles Pflaster)

Fahrradstellplatze

Aufweitung Zugang
Blumenauer Strafle

Grafik: © RKW+ Architektur
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ZUM ENTWURF

DIE POSITION DER
LANDESHAUPTSTADT HANNOVER
ZUM ENTWURF

Wie bewerten Sie den Ent-
wurf far die Durchwegung,
der nun auf der Basis der
Beteiligungsergebnisse
erstellt wurde? Was gefallt
Ihnen daran besonders
gut?

PFADFINDER

BODEMANN Es wurde ein guter Kom-
promiss zwischen den Anforderungen

der jeweiligen Nutzergruppen gefunden.
Besonders gut gefallt mir die Aufweitung
des Inmeuferweges vor der Ida-Arenhold-
Briicke. Durch den Riickbau und die Off-
nung der Deckenkonstruktion entsteht hier
ein Platz und die Passage zur Blumenauer
Strafe verkurzt sich.

PFADFINDER Die Organisation des Fuf3-
und Radverkehrs war in der
Blrgerbeteiligung ein zen-
trales Thema. Wie wurde
das Ihrer Ansicht nach im
aktuellen Entwurf geldst?

BODEMANN Die Trennung des FuB- und
Radverkehrs finde ich richtig. Bereiche, die
durch die Trennung eine erhdhte Aufmerk-
samkeit erfordern, wie z.B. bei kreuzenden
Wegen, werden durch Markierungen sicht-
bar gemacht.
PFADFINDER Braucht es lhrer Meinung
nach - neben der gestalte-
rischen Trennung von Fup-
und Radweg - besondere
Regelungen, um das ver-
tragliche Miteinander von
FuB- und Radverkehr in der
Durchwegung, die ja Teil
der stadtischen Veloroute
ist, zu gewahrleisten?

BODEMANN Eine besondere Regelung
braucht es meiner Meinung nach nicht. An
den Orten, an denen mehrere Nutzungen auf
engem Raum gleichberechtigt nebeneinan-
der stehen, ist immer das Gebot der gegen-
seitigen Rucksichtnahme gegeben, so auch
in der Durchwegung.
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PFADFINDER In der Bargerbeteiligung
wurde angemerkt, dass
auch die Weiterfihrung
der Wegeverbindung durch
das Ihme-Zentrum Uber
die Blumenauer StraBe

zur Gartenallee funktional
besser - geradlinig - ge-
|6st werden sollte. Dies
liegt im Aufgabenbereich
der Landeshauptstadt
Hannover. Sind hier Anpas-
sungen geplant?

BODEMANN Die Nebenanlagen der
Blumenauer Straf3e werden im Zuge der
Sanierung/ Revitalisierung der Basis-
geschosse Uberplant. Dabei wird auch die
Fortfuhrung der Durchwegung tber die
Blumenauer Strafle in die Gartenallee an-
gepasst.

&« Uwe Bodemann, Stadtbaurat
der Landeshauptdtadt Hannover
Screenshot: © PFADFINDER

PFADFINDER  Welche Erwartungen hat-
ten Sie an den Planungs-
prozess zur Durchwegung
und inwieweit haben sich

diese erfullt?

BODEMANN Meine Erwartung an den
Planungsprozess war, dass alle beteiligten
Akteur*innen und auch die Stadtoffentlich-
keit die Moglichkeit haben sich einzubringen,
um einen tragfahigen Entwurf zu erarbeiten.
Trotz der erschwerten Rahmenbedingungen
durch die Corona-Pandemie konnten die Er-
wartungen durch das differenzierte Beteili-
gungsformat erfullt werden.

PFADFINDER  Wie wird die Zusammenar-
beit zwischen der Landes-
hauptstadt Hannover, der
Projekt IZ Hannover GmbH
und den Eigentiimer*innen
des Ihme-Zentrums fortge-
fuhrt?

BODEMANN Die VerknUpfungen mit
dem Ilhme-Zentrum sind vielfaltig, wir sind
Eigentimer*innen, Mieter*innen aber auch
als Partner*innen im kulturellen Engage-
ment. Die Zusammenarbeit zwischen Stadt
und Akteuren wird nicht mit dem Abschluss
der FérdermaBnahme enden, sondern wird
auf den aufgebauten Strukturen in den un-
terschiedlichen Ebenen fortgefuhrt werden.
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ZUM ENTWURF

DIE POSITION DES INVESTORS
UND DES HAUSVERWALTERS
ZUM ENTWURF

PFADFINDER  Was geféallt Ihnen an dem
Entwurf fur die Durchwe-
gung, der nun auf der Basis
der Beteiligungsergebnisse
erstellt wurde, besonders
gut? Welche Aspekte sind
Ihnen daran besonders

wichtig?

GRAUEL Der jetzige Kompromiss-
vorschlag hat wirklich das Beste aus allen
Bereichen. Wir haben die Durchwegung
insgesamt nochmal aufgeweitet, weiter und
lichter gemacht - wir verlieren zwar ein paar
Quadratmeter Handelsflache, aber das ist
egal. Das Beteiligungsverfahren fand ich
insgesamt und im Ergebnis sehr positiv. Ich
nehme auch die Kritik gern an, zum Beispiel
von den Anwohner*innen der Inmepass-
age 2, da haben wir Bedarfe teilweise nicht
beachtet, das haben wir geandert und eine
gute Lésung gefunden, finde ich super.

JASKULSKI Mir hat besonders gut
gefallen, dass sich das Objekt so in den
Stadtteil 6ffnet und dass es jetzt eine gute
Verbindung und eine Anbindung des Ob-
jektes gibt. Mir hat auch die Darstellung der
Architekten gefallen, die beiden Varianten,
und fur mich war eben die Variante, die ge-
wéhlt wurde - mit den Anderungen - die
gute, die beste Variante. Ich freue mich, dass
sich die Anwohner*innen und Birger*innen,
ob aus dem Umfeld, besonders aus dem
Ihme-Zentrum selbst, so konstruktiv be-
teiligt haben. Ich habe sehr viele Ruck-
meldungen von Eigentimer*innen und
Bewohner*innen erhalten - eine groBe
Mehrheit begrift es sehr, dass die Durch-
wegung nun gebaut wird.

PFADFINDER In der Birgerbeteiligung
gab es Stimmen, die sich
noch eine starkere Be-
lebung der Durchwegung
durch mehr Nutzungen in
den angrenzenden Rdumen
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™ Carsten Grauel, Projektverantwort-
licher fur das Ihme-Zentrum bei der
Tennor Holding von Lars Windhorst
Screenshot: © PFADFINDER

gewdinscht haben. Inwie-
weit wurde das berUcksich-
tigt und wie wirden Sie das
Ergebnis dazu bewerten?

GRAUEL Das Ergebnis ist auch da
ein fUr mich sehr guter Kompromiss. Es wur-
de angefuhrt, wir sollten in der Durchwegung
auf beiden Seiten Laden anordnen. Ich habe
aber dann einen enormen Konfliktpunkt in
der Erschliefung zwischen den Leuten, die
aus den Geschaften heraustreten, und den
Fahrradfahrer*innen. Unabhéngig davon bin
ich der Uberzeugung, dass wir keinen wirk-
lichen Handelsbesatz dort dauerhaft hinbe-
kommen wirden - im Dunkeln, ohne Tages-
licht, ohne Sichtbarkeit von der Strafe. Wir
haben aber stattdessen die Idee von einem
Kiosk aufgegriffen. Wir wollen also einen
Kiosk im Bereich der Durchwegung bauen,
aber eher am Platz, an der grofien Aufwei-
tung. Wir stellen uns dort das klassische
Kiosk-Sortiment vor — ohne Alkohol aller-
dings. Das tragt auch zur Aufenthaltsqualitat
und zur sozialen Kontrolle bei.

™ Torsten Jaskulski, Geschaftsfuhrer
der Cardea Immobilien GmbH
(Hausverwaltung lhme-Zentrum)
Screenshot: © PFADFINDER

PFADFINDER Anwohnende hatten
Beflrchtungen geaufert,
dass eine starkere Nut-
zung des Platzes an der
Ida-Arenhold-Brtcke

zu spéterer Stunde zu
Larmbelastigungen fuhren

kdonnte. Wie sehen Sie das?

JASKULSKI Ich sehe es grundsatz-

lich positiv, dass sich der Platz entwickelt.
Wir haben eine Hausordnung fur die ge-
samte Immobilie und die gilt nattrlich

auch fur diesen Platz. Und wir haben einen
Wachdienst, der die Einhaltung der Haus-
ordnung Uberwacht. Das bedeutet, wenn wir
Verstdfe dagegen feststellen, werden wir
natlrlich Gber unseren Wachdienst die Leute
bitten, sich an unsere Regeln zu halten. Ich
kann die Bedenken verstehen, aber es ist
unsere Aufgabe als Verwaltung dafur zu
sorgen, dass die Regeln der Gemeinschaft
eingehalten werden.
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ZUM ENTWURF

PFADFINDER Sicherheit, Sauberkeit und
Schutz vor Vandalismus
waren Themen, die vielen,
die sich in der Beteiligung
zu Wort gemeldet haben,
wichtig waren. Wie wurde
das im Entwurf bertck-

sichtigt?

GRAUEL Erstmal haben wir nattr-
lich mit der geradlinigen Fiihrung die Uber-
sichtlichkeit deutlich verbessert. Es wird

ein Lichtkonzept geben, das heift, es wird
kein dunkler Tunnel, sondern eine lichte und
attraktive Passage. Aus der Burgerbeteili-
gung haben wir die Anregung dbernommen,
dass man durch Spiegel an der Decke die
Ubersicht zusatzlich verbessert. Auperdem
haben wir im Bereich der Blumenauer Strafie
die Zufahrt noch einmal deutlich gedffnet.

Gibt es denn schon Uber-
legungen, wie Sicherheit
und Sauberkeit in der
Nutzung gewahrleistet
werden sollen?

PFADFINDER

JASKULSKI Far mich ist die Passage
ein Leuchtturmprojekt - ein Zeichen, dass
etwas im Ihme-Zentrum passiert. Wir
missen aber das Gesamtobjekt sehen.

Es sind 80 Meter Passage beziehungs-
weise Fahrraddurchwegung, aber es gibt
243.000 andere Quadratmeter, die auch
bewirtschaftet werden mussen. Wir werden
die Bewirtschaftung in ein Gesamtkonzept
einbetten. Regelméfige Reinigung, klar,
Uberwachung Uber den Hausmeisterdienst,

Graffitis mUssen sofort entfernt werden, der
Wachdienst muss durchgehen. Wir lassen
uns auch beraten von der ,,Sicherheitspart-
nerschaft im Stadtebau®. All das und wir
hoffen naturlich, dass die Bewohner*innen
sagen: ,Das ist unsere Passage® - soziale
Kontrolle ist ein wichtiger Baustein.

GRAUEL Und es soll natirlich eine
deutliche Belebung stattfinden. Drumherum
entsteht ein sehr groBes Fachmarktzentrum,
das hoffentlich gut besucht wird, auferdem
BUros und vielleicht ein Fitnessstudio.

PFADFINDER  Wie geht es nun weiter?
Wann kann mit dem Bau-
beginn gerechnet werden?

GRAUEL Im Oktober wollen wir den
Bauantrag stellen und im Fruhjahr wird mit
den Baumafnahmen begonnen, damit wir
auch rechtzeitig bis zum Herbst 2021 fertig
werden.

-> Das Inme-Zentrum hat noch viele
Ecken, die darauf warten, wachge-
kUsst zu werden.

Foto: © PFADFINDER
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&< Bei einer Tour durch das Ihme-Zentrum
ergeben sich viele neue Blickwinkel auf

die Stadt Hannover.
Foto: © PFADFINDER

AUSBLICK

Das Beteiligungsverfahren hat das groBe
Interesse und die Hoffnungen, die mit dem
Bau der Durchwegung des Ihme-Zentrums
verbunden sind, noch einmal verdeutlicht.
Bewohner*innen, Eigentimer*innen,
Nutzer*innen aus Linden und der Calen-
berger Neustadt sowie viele fur das Ihme-
Zentrum Engagierte haben wichtige Ideen
und Anregungen zur Neugestaltung der
Durchwegung eingebracht. Viele davon
wurden in dem nun vorliegenden Entwurf
aufgegriffen.

Das PFADFINDER-Team wird die Entwick-
lung der Neugestaltung der Durchwegung
durch das Ihme-Zentrum begleiten. Wir
werden die Akteur*innen, Eigentimer*innen
und Anwohner*innen weiter tber den
Projektstand informieren. Vor Ort und im
Netz unter 72 WWW.IHME-ZENTRUM.INFO

Der Bau der Durchwegung wird ein wichti-
ges Zeichen auch fur die Revitalisierung des
lhme-Zentrums insgesamt setzen. An den
mit dem Projekt begonnenen konstruktiven
Dialog zwischen den Akteur*innen, die die
Entwicklung des Inme-Zentrums bestim-
men, und all denen, die diese Entwicklung
betrifft, sollte auch bei den weiteren Maf-
nahmen angekntpft werden.


http://www. ihme-zentrum.info
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